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Abstrakt

Skola: Ceské vysoké udeni technické v Praze
Fakulta: Fakulta dopravni

Autor: Tomas Vana

Nazev prace: Obchvat obci Véz — Skala

Rok vydani: 2021

Pocet stran: 62
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Pfedmét bakalafské prace “Obchvat obci Véz — Skala” sestava z nékolika ¢asti — z analyzy
soucasné situace na pratahu obou po sobé nasledujicich sidel, z analyzy sou¢asné projektové
pripravenosti obchvatu obci Véz a Skala v souladu se Zasady uzemniho rozvoje a s Uzemnimi
plany obou obci, ze zpracovani vlastniho navrhu studie vedeni obchvatu, z provedeni odhadu
financéni naro€nosti projektu dle cenovych normativii SFDI a z nasledného porovnani viastni

varianty obchvatu s nyni zpracovavanou “jizni” variantou obchvatu v projektu od RSD.



Abstract
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Faculty: Faculty of transportation sciences

Author: Tomas Vana

Title of thesis: Vé&Z — Skala Bypass
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The aim of the bachelor thesis “Véz — Skala Bypass” consists of several parts — an analysis of
the current situation in the stretch of the both successive settlements, an analysis the current
project readiness of the Véz — Skala bypass in accordance with the Principles of spatial
development and plan of territory of both municipalities, an elaboration of the own project of
the bypass conduction, an estimate of the financial expenses of the project according to SFDI
price standards and then comparison of the own bypass opposite the currently processed

“southern” variant of the bypass in the project by RSD.
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1. Uvod

Tématem této bakalarské prace je obchvat obce Vé&z a jeji mistni Casti Skala, lezici v kraji
Vysogina u mésta Humpolec. Na toto téma je v souasnosti pfipravovan projekt pro RSD, coz

potvrzuje aktualnost vybraného tématu.

Obé sidla se nachazeji na silnici 1/34, ktera spojuje jizni Cechy s t&mi zapadnimi. Silnice 1/34
vede od Ceskych Budé&jovic az k obci Koclifov mezi mésty Svitavy a Moravska Tfebova, kde
se napojuje na silnice 1/35. Jeji celkova délka je zhruba 202,5 km. Pravé jeji délka i celkové
trasovani jednozna¢né dokazuje jeji dulezitost pro dopravni spojeni JihoCeského kraje,
Vysociny a Pardubického kraje. Silnice také slouzi jako dulezity pfivadéc k dalnici D1, a to na
exit 90 u mésta Humpolce. Zaroven je tento dopravni tah zaclenén do evropskeé silnice E551

(Ceské Budsgjovice — Humpolec) a kratkym usekem i do E49 (Ceské Budgjovice — Tiebor).

Resena prelozka pratahu obou sidel se nachazi zhruba v poloviné celé délky silnice, pfiblizné
8 km severovychodné od jiz zmifovaného exitu 90 na dalnici D1. V pfipadé uzavirky dalnice
D1 v pfilehlém Useku byva po silnice 1/34 vedena objizdna trasa, coz jesté vystupnuje stavajici

intenzity dopravy.

V obou zastavénych oblastech, které jsou pfedmétem této prace Ize také najit hned nékolik
konfliktnich &i nebezpeénych mist. Jedna se pfedevsim o sméroveé oblouky s malymi poloméry,
které v kombinaci se znaénym vySkovym prevySenim komplikuji plynuly prdjezd hlavné
nakladni dopravé. V téchto mistech se také vyskytuje nékolik problémovych pfipojeni mistnich
komunikaci nebo silnic Ill. tfidy, a pravé v kombinaci s prudkymi zménami smérového vedeni
dochazi k jejich celkovému zneprehlednéni. Ve zkoumané oblasti nelze opomenout ani &etnou
absenci pfechodt pro chodce ¢&i dalSich dopravnich opatfeni pro pési, ktera by je dostate¢né

oddélovala od dopravniho provozu, ¢imz by se zvySila bezpecnost provozu.

Transitni silniéni doprava ale nema v tuto chvili na trase Pelhfimov — Havli¢kav Brod jinou
srovnatelnou alternativu nez pravé vyuziti silnice 1/34. | proto jiz nyni probiha projektova
pfiprava pro obchvat obci V&Z a Skala zadand od RSD CR. V piipravach projektové
dokumentace pro RSD CR bylo uvazovano o &tyfech variantach ptipadného obchvatu (,sever*,
,sever 1%, severojizni*, ,jizni“). Po porovnani a procesu EIA byla jako optimalni vybrana ,jizni“

varianta, oznacovana ,J“, podrobnéji viz kapitola 4.

Hlavnim cilem této bakalarské prace je popsat uzemi a podrobné&ji analyzovat soucasny stav
dopravni infrastruktury obou obci Véz a Skdala. Vramci prace je také uvazovano
o provedeni dopravniho prizkumu intenzit na pratahu obou sidel. Na zakladé vyhodnocenych
dat z prazkumu bude poté navrhnuto vlastni vedeni obchvatu Véze a Skaly, které by plnilo

funkci kvalitniho, bezpeé&ného obchvatu s co nejmensim negativnim vlivem na krajinny raz



a kvalitu bydleni v oblasti. Poté bude proveden odhad finanéni naro¢nosti projektu dle
cenovych normativi SFDI a nasledné diky vSem ziskanym podkladim a vyhotoveni vlastni
studie navrhu obchvatu obci Véz — Skala bude navrh porovnan s pfipravovanym projektem

pro jizni variantu obchvatu pro RSD.

V pocateCnim planu je tedy uvaZovana odlidna trasa vedeni vlastniho navrhu obchvatu oproti
vyhotovenym variantam pro RSD. Nova trasa by méla vést severné od obou zastavénych sidel
tak, aby se vyhnula rekreacni oblasti Kachlicka, Perlovému potoku, nékolika rybnikim

a dal$im vodote&im na jihu od obou sidel, které jsou dotéeny zvolenou ,jizni“ varianta od RSD.

2. Popis resené oblasti

Resena sidla V&2 a Skéala se nachazeji v severozapadni &asti kraje Vysoéina na silniéni
komunikaci 1/34. Svoji polohou jsou umistény takfka na pomezi dvou sousedicich okresl —
Pelhfimov a Havlickiv Brod. Nicméné patfi do okresu Havlic¢kobrodského. Nutno ale
podotknout, ze nejbliz§i mésto Humpolec, které spada do Pelhfimovského okresu, je vzdaleno

necelych 6 km.

Obrézek 1 - Vlyznadeni fe$ené oblasti na mapé CR (zdroj: ags.cuzk.cz)

2.1 Okres Havlickuv Brod

Okres Havlicklv Brod lezi v severni Casti kraje Vysoc€ina. Na severovychodé sousedi

s okresem Chrudim z Pardubického kraje, na jihu s okresy Zdar nad Sazavou a Jihlava.
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Jihozapadni hranici ma spoleCnou s okresem Pelhfimov a na severozapadé hraniCi se

StfedoCeskym krajem, jedna se o okres Kutna Hora a z malé ¢asti i okres BeneSov.

Svou rozlohou je &tvrty nejvétsi z celkem péti okresl kraje Vysocina. Na celkovém poctu
obyvatel v kraji se Havlickobrodsko podili méné nez pétinou, coZ pfedstavuje pfiblizné 95 000
obyvatel. Pro okres je charakteristicka velmi rozdrobena sidelni struktura, tak jako ostatné pro

vétsinu kraje Vysocina.

Hlavnim a dominantnim geologickym utvarem na Vysoc€ing, tudiz i ve zkoumaném okrese, je
Ceskomoravska vrchovina. Na severnim okraji Havli¢kobrodska zasahuji na jeho uzemi ale
i Zelezné hory. Primérna nadmorska vy$ka se v okresu pohybuje okolo 500 m. n. m.
NejvysSim mistem Havli¢kobrodska je vrch Melechov jizné od Led¢e nad Sazavou o vySce
715 m. n. m. Naopak nejnize polozené misto je na Doubravce u Chotébore o nadmoiské vysce

253 m. n. m.

Podnebi okresu byva ponékud chladnéjsi, primérné teploty stoupaji od vychodu k zapadu
v souladu s klesajici nadmotskou vyskou. Uzemi okresu patti do povodi feky Sazavy, ktera
protéka krajinou v délce zhruba 75 km. Dal$imi vyznamnymi toky jsou feky Doubrava, Zelivka,
Chrudimka a Slapanka. Na nékolika mistech jsou na vodnich tocich vybudovany umélé
nadrze, které slouzi prevazné jako zdroje pitné vody. Reka Zelivka zasobuje svou vodou napfr.

i Prahu.

V okresnim hospodafstvi hraji dilezitou roli primysl a zemédélstvi. Nejvyznamnéjsi podniky
se zabyvaji textilni vyrobou, vyrobou skla a strojirenstvim. Na zaméstnanosti v okrese se vSak
vyraznou meérou podili i stavebnictvi a terciarni sektor. V zemé&délstvi ma velmi vyznamnou roli
péstovani brambor a obilnafstvi. V ramci kraje VysocCina se okres vyznacuje druhou nejnizsi
mirou registrované nezaméstnanosti (po okrese Pelhfimov), kterd méla do roku 2018 klesajici

tendenci. Posledni tfi roky ovSem nepatrné stoupa (pro rok 2020 1 838 nezaméstnanych) [1]

Havli¢k(v Brod patfi k okresim s relativné zdravym zivotnim prostfedim a nizkou drovni
znecisténi, coz ma mimo jiné pfiznivy vliv i na rozvoj cestovniho ruchu. NejnavstévovanéjSimi
oblastmi v okrese jsou pfirodni rezervace Stvofidla na fece Sazavé a Udoli Doubravy, které
proslavil ve svych kniham Jaroslav Foglar. Mezi vyznamné pamatky patfi hrad v Lipnici nad
Sazavou, spojeny s postavou Jaroslava Haska, i dominantni hrad v Led¢i nad Sazavou. Dale
mohou turisté navstivit napf. misto umrti neporazeného husitského vojevidce Jana Zizky

z Kalicha, které pfipomina mohyla u obce Zizkovo Pole. [2]

2.2 Obec Véz

Obec, o niz je prvni zminka v kronikach zaznamenana jiz z roku 1404, se nachazi v Kraji

Vysoc&ina, mezi mésty Humpolec a Havlickiv Brod. Jih ajihozapad vesnice se rozprostira



na okraji Kremes$nické vrchoviny. Na vychod&, smérem k Havlickovu Brodu, pfechazi
do drobné pahorkatiny. Ze zapadu je obec lemovana zalesnénym masivem “Orlovy“, ktery

se tdhne od Humpolce na sever az po Lipnici Nad Sazavou.

)
NN

-@
e

)

Obrazek 2 - Znak obce Véz (zdroj: obecvez.cz)

Naves obce, ktera je obklopena velkymi hospodarskymi usedlostmi, protina silnice 1/34,
propojujici Jiho€esky kraj, Vyso&inu a Pardubicky kraj. Dominantou vesnice je bezesporu
zamek se zameckym parkem z 18. stoleti, nyni slouzici jako dim socialnich sluzeb. Dale nelze
opomenout pfilehly rybnik s pomnikem, obecni ufad ¢i zakladni 3kolu. Obec ma nékolik
i dal§i tfi — na zapad, smérem k Humpolci jde o LeStinu. Na severu lIze najit Mozerov

a Jedouchov. [3]

2.3 Mistni ¢ast Skala

Mistni ¢ast Skala leZi taktéZ na silnici 1/34, ovéem oproti obci V&Z blize k Humpolci. Radi se
mezi nejstarsi obce v okoli, prvni zminka o ni je datovana do roku 1352. Celé zastavéné uzemi
se rozklada pod skalnim ostrohem podél Perlového potoka. LeZi v nadmoiské vySce od 530
do 582 m.n.m.

Ke slouceni s tehdy jesté Mistnim narodnim vyborem Véz doslo v roce 1985 po prfedesiém
slou¢eni zemédélskych druzstev obou vsi. Nyni zde Zije 96 obyvatel v celkové 29 trvale

osidlenych domech. [4]

2.4  Sirsi dopravni vztahy

a na vychod Havli¢kiav Brod. Zapadni smér zarucuje rychlé spojeni do pelhfimovského okresu
a dale na jih do Kamenice nad Lipou nebo Jindfichova Hradce, nebo naopak u Humpolce diky
exitu 90 nabizi napojeni na dalnici D1 a odtud uz pfimé spojeni napf. do krajského mésta
Jihlavy nebo i do Prahy. Naopak smérem na vychod po 1/34 Ize dojet do Chotébofe, Hlinska Ci

az do Svitav, za kterymi se komunikace stykové napojuje na silnici I/35.
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spojujici obec s mistni ¢asti Mozerov. Dal$i komunikace, tentokrat [11/34766, vede na sever

pres Jedouchov na Krasnou Horu. Treti zminéna odbocka se nachazi az za vsi a mifi taktéz

na sever. Jde o silnici 111/34752 do Bezdékova a Okrouhlic.

V mistni ¢asti Skala se na pratah silnice 1/34 napojuji dvé mistné vyznamné silnice Ill. tfidy.
111/34770 mifi na severozapad do Lestiny a dale pfes rozsahlé lesy ,Orlovy* az do Cejova.

Silnice 111/3482 je naopak trasovana na jih pfes Borikov do Heralce.

2.5 Geomorfologie a geologie

Z hlediska geomorfologického &lenéni spada zpracovavana oblast nejblizSiho okoli obce Véz
do nejrozsahlejsi provincie na eském Gzemi — Ceské Vysoginy. V podrobngj$im &lenéni patii
do soustavy Cesko-moravska subprovincie, ktera se rozklada v pfevazném lzemi jiznich
Cech, Vysoginy a zapadni Moravy. Konkrétngji se jedna o celek Kfemesnicka vrchovina
z oblasti Ceskomoravské vrchoviny (jednotka [IC-1D). Poloha blizko mé&sta Humpolec obec

fadi do podcelku Humpolecké vrchoviny a dale do okrsku Heralecké vrchoviny.

Humpoleckd vrchovina tvofi vychodni &ast jiz vySe zminéné KremesSnické vrchoviny.
Prevaznou ¢ast jeji plochy o rozloze 577 km? tvofi zulové podklady, pro které jsou typické
formy zvétravani a odnosu Zuly. Dominantou jsou dva hibety (hrasti), mezi nimiz se rozprostira
Humpolecka kotlina — Kfemesnik (765 m. n. m.) a Cefinek (760 m. n. m.). Celkové se jedna

o plochou vrchovinu, pro niz je typicky misty pahorkatinny reliéf.
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Priimérna nadmorska vyska se v katastralnim tzemi obce Véz pohybuje v rozmezi mezi 550-
560 m. n. m. Nejniz§im bodem je nivni poloha u Perlového potoka — 465 m. n. m. Nejvy$§im
mistem je vrch Lejchovec u obce Vé&z s nadmoiskou vySkou 588 m. n. m. V pfipadé celého
katastru i s pfilehlymi mistnimi ¢astmi se ovSem jedna o vrch Kopec (655 m. n. m.), ktery se
rozprostira v Orlovskych lesich zapadné od Mozerova. Souhrnnym pohledem je mistni terénni

reliéf dosti Clenity a stfedné svazity.

Geologicky se v oblasti nachazi pfevazné horniny prvohorniho stafi, které jsou misty prekryty
usazeninami z mladSich cCtvrtohor. V mineralogické skladbé& previadaji zula, kiemen
a draselné Zivce. Z vedlejSich soucasti byvaji nejcastéji zastoupeny slidy biotit, nebo muskovit.

Casté jsou také skupiny balvan(, které vystupuji az na povrch. [5] [6]

2.6 Demografie

Obec V&z i se vemi pfilehlymi mistnimi &astmi méa k 1.1.2020 dle CSU 816 obyvatel. Nutno
ale podotknout, Zze pfimo v obci V&z Zije zhruba 60 % z celkového €isla. Na mistni ¢ast Skala
pfitom pfipada dalSich 12 % (94 obyvatel). Podle celkového poétu obyvatel Ize tedy V&z nazvat

stfedné velkou obci na Havlickobrodsku.

Historicky je zajimavych nékolik dat a s nimi spojené pocty obyvatel. Nejstar§i zaznam je
datovan do roku 1651, kdy dle tehdej$iho séitani lidi zilo v obci 92 obyvatel. V roce 1880 je
zase zaznamenan nejvysSi po€et obyvatel za celou historii obce, ato 1 174. Obec tedy musela
zhruba pied 140 lety opravdu vzkvétat. Poté ale pravdépodobné nastal tvrdy upadek, protoze

k prvnimu roku dvacatého stoleti byla nascitana uz pouha polovina, pfesnéji 590 obyvatel. [7]

V Grafu 1 nize lze vidét vyvoj po¢tu obyvatel v obci od roku 1971. Pomysina spojnice trendu
je mirné rostouci, ale zhruba od roku 2008 se ustalila na takika rovnobézné pfimce zhruba
dvé desitky obyvatel pfes hranici osm set. Na prubéhu zkoumané veli€iny si i nelze nevSimnout
dvou skokovych narlstl poctu obyvatel béhem jednoho roku. Jedna se léta, kdy doSlo
k pfipojeni jednotlivych mistnich &asti k obce Véz a tudiz i poCatku zapocitani poctu jejich
dfivéjSich obyvatel. V roce 1971 doSlo k pfipojeni mistni ¢asti Jedouchov, &imz se navysil
pocCet obyvatel na zaCatku nasledujiciho roku o 102 lidi. K pfipojeni mistnich ¢asti Lestina
a Skala doslo v roce 1985, pocet obyvatel se nasledné skokové dostal z €isla 571 na hodnotu
727.[8]
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Graf 1 - Viyvoj poétu obyvatel v obci V&2 (zdroj dat: CSU a obec V&Z)

2.7 Verejna doprava

Obsluhu vefejnou dopravou zajistuji pravidelné pfimé autobusové linky spoleénosti ICOM
transport a.s. mezi Havlickovym Brodem a Humpolcem, pfipadné i dal do Pelhfimova. Pro
obec je autobusové spojeni naprosto zasadnim pro dopravu do blizkych vsi & mést. Zelezniéni
trat z Havli¢kova Brodu do Humpolce podél silnice 1/34 sice existuje, ale nejbliz8i zastavka se
nachazi jizné az v Heralci, coz pro obyvatele pfedstavuje zajizdku 5 km z obce Véz a 3,8 km

z mistni ¢asti Skala. Jsou tedy v drtivé vétSiné pfipadd odkazani pouze na autobusové linky.

DotCené autobusové zastavky se po jedné v kazdém sméru nachazeji jak ve Vézi, ve Skale,
tak i na rozcesti k mistni ¢asti Lestina jesté pfed mistni asti Skala (viz Obrazek 4). Diky tomu
maji obyvatelé dostateCnou dostupnost ze vSech mistnich €asti. Ve vSedni den projizdi
14 spoji se zastavenim ve vSech tfech zminénych zastavkach smérem na Havli¢ktv Brod
a stejny pocet spojl i opaénym smérem na Humpolec. O vikendu jsou to obéma sméry spoje
tfi. [9]
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Obrazek 4 - Mapa autobusovych zastavek (mapovy podklad: geoportal.rsd.cz)

Celkové Ize obsluznost HD hodnotit jako pIné dostacujici, a to pfevazné ve vSedni dny. Tento
stav plyne z polohy vesnice na frekventované dopravni tepné 1/34 mezi Havlickovym Brodem
a Humpolcem, mezi nimiz jsou zajistény pravidelné linky se zastavkami v obou zastavénych

oblastech rovhomérné po cely den.

3. Analyza a popis sou¢asného stavu

V této Casti prace je zaméfen dlraz na podrobny popis stavajiciho stavu silnice 1/34 v Useku
obce Véz a mistni ¢asti Skala. Déle jsou identifikovany konflikini a krizova mista nevyhovujici
technickym pfedpisim a normam. Je vyhodnocena i statistika nehodovosti na celém useku.
VSechny tyto ukony jsou dulezité jako podklad pro rozhodnuti o navrhu nového vedeni silnice

I/34 (obchvatu) a tim maji i vyznamny vliv na spravnost celého feSeni.

3.1 Popis stavajiciho stavu silnice 1/34
V této kapitole je podrobné popsan prubéh stavajiciho stavu silnice 1/34 ve zkoumané oblasti
pritahu obci Véz a mistni C&asti Skdala. Silnice je popsana jak ze smérového

a vysSkového feseni, tak i v ramci Sitkovych pomeéra.

3.1.1 Smérové a podélné feseni

Popis trasy byl zvolen ve sméru provozniho staniceni, tedy od Humpolce k Havlickovu Brodu
¢i od zapadu na vychod. K mistni ¢asti Skala se trasa silnice 1/34 dostava dlouhym pfimym
usekem jiz od samoty Bransoudov za Rozkosi u Humpolce. V pocate¢ni ¢asti tohoto useku je
znacny podélny sklon okolo -8 %. Na n&j navazuje pfiblizné 900 metra dlouhy Usek o podélném
sklonu cca. -2 %. Dale silnice pfekona horizont u autobusové zastavky Heralec, Zdislavice,

rozc. Lestina a blizi se ke Skale klesanim o sklonu mezi 5 az 7 %.
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Do Skaly je silnice nasmérovana pomoci levotocivého oblouku o poloméru R = 100 m. Za nim
nasleduje 133 metrl dlouhy pfimy Usek a dale pravotocCivy oblouk s R =48 m. Cely tento usek
se nachazi v jiz zminéném podélném sklonu -7 %. Svislé dopravni znaceni IZ 4a znacici

zaCatek obce Véz — Skala se nachazi pfiblizné v poloviné 133 m dlouhého pfimého useku.

Nasleduje krat$i pfimy usek o pfiblizné délce 110 metr(, na kterém se nachazi mostni objekt
pfes Perlovy potok z rybniku Kachlicka. Za pfimym usekem jsou na kratkém useku nejprve
pravotocCivy oblouk o poloméru R = 65 m a poté levotoCivy oblouk s R = 30 m. Mezi nimi je

vloZzena mezipfima ¢ast o délce 13 m.

Po dal§im pfemosténi Perlového potoku se jiz komunikace svazuje do podélného sklonu cca.
+4 %. Tento sklon drzi az nékolik metr(i za SDZ 1Z 4b — konec mistni ¢asti Skala. K tomuto

mistu se trasa smérové dostava pomoci tfi smérovych oblouk a 400 m dlouhé pfimé.

Do obce Véz je komunikace 1/34 pfivedena v klesajicim podélném sklonu -3,5 %. V tomto
useku se nachazi pravotocivy oblouk o poloméru R = 110 m, ktery staci komunikaci z pfimého

sméru od Skaly pravé do Véze.

V misté zaCatku obce Véz se trasa silnice staci v levotoCivém oblouku o poloméru R = 150 m
a zaroven se v udolnicovém oblouku méni podélny sklon na pfibliznou hodnotu +4,5 %. Ten
komunikace drzi az k rybniku na navsi obce. K nému se komunikace dostava pomoci dvou

dalSich smérovych oblouk, levotocivého a poté pravotocivého.

Od navsi se jiz trasa podélné svazuje ve sklonu -7 %. Smérové trasa nejprve pomoci
levotoCivého oblouku s polomérem R = 43 m obchazi jizZ zminény rybnik s pomnikem padlym
rumunskym vojakim uprostfed. Dale nasleduje mirny pravotoCivy oblouk s R = 110 m a okolo
rohu budovy €.p. 60 se staci znovu pravotoCivym obloukem s R = 27 m. Po dalSich zhruba
40 m nasleduje posledni ztéchto kratce po sobé jdoucich obloukli, a to levotoCivy
s polomérem R = 37 m. Mezi véemi témito oblouky jsou umistény kratké mezipfimé useky,

z nichz nejkratsi je o délce 20,5 m a nejdelSi 43 m.

Nasleduje dlouhy pfimy usek az k odboc¢ce k vodarné za obci. Na ném se jesté v obci (pfiblizné
u &.p. 144) méni podélny sklon na privétivéjich -2 %. Za odbockou nasleduji jesté dva mirné
smérové oblouky o vétSich polomérech (1 300 m a 1 500 m). Dale je jiz silnice 1/34 mimo,

v této praci, feSené Uzemi a mifi k obci Michalovice smérem na Havli¢kGv Brod.

3.1.2 Sitkové fedeni

Komunikace je ve vétdinové Casti zkoumaného useku v kategorijni Sifce 7,5 m. Tato hodnota
je ale hlavné v obou zastavénych sidlech proménliva — pohybuje v rozmezi od 7,3 do 7,8 m.
Dale pak dochazi, vzdy dle mistnich podminek, k roz$ifeni silnice v oblouku. V takovychto

pfipadech dosahuje silnice Sifky az 9,5 m, a to napfiklad v levoto€ivém oblouku (R = 30 m) ve
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Skale u &.p. 11. Nutno ovS§em podotknout, Ze ve vétSiné obloukUl je rozSifeni nedostatec¢né Ci
nepatrné, tudiz je v téchto mistech nedostatecna Sitka celé komunikace. To plati zejména pro

smérove oblouky o malych polomérech v tésné blizkosti domu €i jinych staveb.

3.2 Statistika nehodovosti

V ramci vyhodnoceni bezpecnosti pratahu obou obci byla béhem zpracovani této prace
zhotovena i statistika nehodovosti, ktera se zaméfuje na pfi€inu nehod, vznikla zranéni a také

na misto vzniku zaznamenanych konfliktd od 1.1.2010 do 31.5.2021

Pro vyhledani nehod byl vyuZit portal vychazejici z dnes jiz neexistujici jednotné dopravni

vektorové mapy — Dopravni nehody v CR, ktery erpa data od Policie CR.

Véz

e —==
//

Wi,
-

/ /
/

Obrazek 5 - Zobrazeni nehod v mapé (zdroj: nehody.cdv.cz)

Na Obrazku 5 jsou vyobrazeny vSechny dopravni nehody ve vySe zminéném Casovém
horizontu. Zelené jsou oznaceny ty, u nichz nedoslo k Zzadné zdravotni Ujmé zu€astnénych
osob. Oranzové ty, u nichz doslo k leh¢im zranénim a Cervené ty, pfi kterych utrpéla minimalné
useky lIze jednoznacné oznacit jiz vySe nékolikrat zmifované sméroveé oblouky o malych
polomérech v obou zastavénych oblastech a také pravotoCivy smérovy oblouk pfed vjezdem
do obce Véz. Ty v kombinaci se zmé&nami podélného sklonu Cini tato mista nepfehledna, a to

vede pravé ke zvySeni nehodovosti v celém zkoumaném useku silnice 1/34.

Dale byla data z nehod zanalyzovana dle jejich pfi€in vzniku, ¢etnosti a mnozstvi zranénych
osob. Hodnoty jsou uvedeny v Tabulce 1 nize. Na prvni pohled je nejcastéjsi pficinou
dopravniho konfliktu ¢&i nehody nepfiméfena rychlost jak mistnim, tak i aktualnim

povétrnostnim podminkam. Pfi tomto druhu nehod doslo také k nejvys§Simu poctu lehkych
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i téZkych zranéni. Oproti dalSim druhim nehod maiji jesté vysSi zastoupeni nehody z divodu
nespravného zplsoby jizdy a také nezavinéné fidiCem (nejCastéji srazka se zvéfi/domacim
zvitetem). Klasifikace nespravny zplsob jizdy byla ve velmi &astych pfipadech pouzita
u nehod, kdy doSlo k vyboceni (pfejeti) vozidla do protisméru pravé v neprehlednych
smérovych obloucich v zastavénych oblastech, coz opét vede k zamysleni, zdali jsou Sifkové
poméry v téchto mistech dostacujici. Ostatni pfic¢iny nehod jsou jiz v malé Cetnosti a netfeba

je podrobnéji rozebirat. [10]

Pfi¢ina nehody Cetnost| Lz TZ U
Neprimérena rychlost 61 71 5 X
Nezvladnuté fizeni 5 5 X X
Nedodrzeni bezp. vzdalenosti 2 1 X X
Nespravné predjizdéni 2 X X X
Nevénovani se fizeni 4 1 1 X
Nespravny zpUsob jizdy 10 4 X X
Nezavinéna fidicem 26 X X X
Zavada na pfrivésu 1 X X X
PFi odbocovani vlevo 1 2 X X
Ostatni 4 2 X X

Nedani prednosti 1 1 X X
Celkem 117 87 6 0

Tabulka 1 - Statistika nehod a jejich pficin (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

3.3 Krizova a nebezpeéna mista

Jak uz bylo uvedeno v kapitole 3.2 jedna se pfedevSim o smérové oblouky s malymi poloméry
v obou zkoumanych zastavénych oblastech. Jejich nevyhovujici poloméry v kombinaci se
stisnénymi Sitkovymi podminkami a s horizontalnimi zménami vedou nejen k Castym
dopravnim konfliktdm, ale i ke snizovani plynulosti dopravy, nadmérnému hluku a tim

negativnimu pasobeni jak na projizdéjici fidice, tak i na pési a mistni obyvatele.

Jednu z hlavnich vyhod navrhované pfelozky silnice 1/34 Ize tedy spatfit v odklonu tranzitni
dopravy pravé z téchto rizikovych mist. Tim dale i ve snizeni nehodovosti a vyrazném zvySeni

plynulosti a kvality dopravy.
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4. Provéreni projektové pripravenosti RSD

V soucasné dobé (Ffijen 2021) probiha pfipominkovani dokumentace ve stupni dokumentace
pro uzemni rozhodnuti (DUR). Projekt nazvany ,1/34 Véz — Skala“ zpracovava Spole¢nost SAS
4 PP mensi PK BIM sestavajici se z celkové &tyr spole¢nikl. Koncept dokumentace vydala
spole€nost v bifeznu tohoto roku (2021). Pfedpoklad vydani Cistopisu celé dokumentace ve

stupni DUR je v prosinci téhoZ roku. [11]

Vlastni navrh obchvatu silnice 1/34 je v této praci vyhotoven ve stupni projektové dokumentace
Studie. S pfihlédnutim ke stale nedokonCené dokumentaci DUR a planovanému srovnani
variant na konci této prace, je tedy analyza projektu pro RSD vyhotovena taktéZz pro

dokumentaci ve stupni Studie s pfihlédnutim k vyvoiji projektu pfi procesu EIA.

41 EIA

EIA je proces komplexniho posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Stavby jsou
posuzovany v oblastech vlivli na kvalitu zivotniho prostredi, instituty ochrany pfirody, klima,
vodu, plidu, geologii i krajinu. V Uplném pocatku projektu, pfi vyhotoveni vyhledavaci studie,
byly navrzeny Ctyfi zakladni varianty vedeni obchvatu: varianty S, S1, JS, J. VSechny posléze
proSly dvéma vydanimi procesu EIA. Na Obrazku 6 nize jsou jednotlivé varianty zakresleny

Vv situaci.
Varianta S

Vedeni obchvatu severné od obou zastavénych sidel
Ochvat pouze pro obec Véz (v mistni ¢asti Skala zachovan stavajici stav)
Vedeni obchvatu jizné od mistni ¢asti Skala a severné od obce Véz

Varianta J

Vedeni obchvatu jiZné od obou zastavénych sidel
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VYMEZFNT TRASY DIET7PD VEZ.

VARIANTA 1

Obrézek 6 - Re$ené varianty v procesu EIA (zdroj: portal.cenia.cz)
Varianty S a S1 byly z dalSiho feSeni vylou€eny jiz v prabéhu pfedchozi vyhledavaci studie,
nakonec ale i ony prosly posuzovanim vlivu na Zivotni prostifedi. Posléze ale byly vyfazeny
i v procesu EIA, a to pfevazné z dlivodu protnuti velké ¢asti Panského lesa a pastvin u mistni
Casti Skala (plati pro variantu S) a u varianty S1 absence obchvatu pro mistni ¢ast Skala.

U obou variant bylo dale pocitano i s velkym objemem zemnich praci.

Podrobnéji byly dale zpracovany zbyvajici dvé varianty JS a J. Obé byly nakonec shledané
jako pfijatelné, ovdem k realizaci byla doporu€ena varianta J, ktera byla posléze zanesena

i do uzemnich plana dotéenych obci. [12]

4.2 Studie

Technickoekonomickou studii uz pouze na vybranou variantu J zpracovala v fijnu roku 2018
firma Blahoprojekt s.r.o., Cechova 727, 370 01, Ceské Budgjovice. V této studii doslo
k nékolika opravam plvodniho stavu projektu. Jednalo se predevsim o zruseni MUK Skala
a zménu pripojeni obce Véz. Tyto zmény se ovSem odehraly ve vymezeném koridoru a bez
zdrZeni proSly druhym vydanim procesu EIA. Pravé tato verze studie slouzi v této bakalafské
praci jako podklad pro analyzu projektové pfipravenosti obchvatu RSD. Celkova situace trasy

navrzeného obchvatu Vé&z — Skéla je zakreslena v Obrazku 7.
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/ CELKOVA SITUACE STAVBY, méF. 1:5000 |

Obrézek 7 - Celkova situace trasy RSD (zdroj: /34 Véz, Skala — obchvaty, TES, Blahoprojekt, s.r.o)

V navrhu se objevuje celkem 17 stavebnich objektl. Z toho se jedna o 11 objektl pozemnich
komunikaci a 6 mostnich objektd. Ostatni SO (rekultivace, pfipravy stavenisté atd.) budou

k uréeni v podrobné&jsim stupni projektové dokumentace.

Hlavni trasa (SO 101) je navrzena podle starsi verze normy CSN 73 6101 v kategorii S 9,5/70.
Smérové je hlavni trasa vedena jizné od obou zastavénych sidel. Od stavajiciho stavu se
oddéluje nedaleko pfed stavajicim levotoCivym obloukem pfed mistni Casti Skala. Pomoci
mostniho objektu o délce 211 m pfekonava oblast Perlového potoka a mifi na jihovychod. Zde
mimouroviiové pomoci mostniho objektu kfizi silnici 111/3482 a levotoCivym smérovym
obloukem s polomérem R = 800 m mifi na severozapad. Zde vede opét pies oblast Perlového
potoka, tentokrat jde o most s délkou 159 m. V téchto mistech se jiz navrzena prelozka silnice
1/34 blizi konci obce Véz. Pfed napojenim na stavajici stav 1/34 je jesté v pravotoCivém
smérovém oblouku (R = 1 000 m) navrzen v pofadi jiz ¢tvrty most na hlavni trase. Jedna se
0 SO 204 Most pres silnici 111/34752 a zatrubné&ny vodni tok. V prostoru Uroviiového pfipojeni
obce Vé&z jsou navrzeny pfidatné pruhy pro odboceni vpravo z hlavni komunikace a pfipojeni

z vedlejSich silnic. Celkova délka prelozky silnice 1/34 €ini 3 800 m.

VyS8kove feSeni hlavni navrzené trasy je v celé délce prelozky v klesajicim podélném sklonu.

Dale se jiz jeho hodnoty pohybuji v rozmezi od - 2,72 % az - 1,00 % ve sméru staniceni.

Ostatni objekty pozemnich komunikaci (mistni a i¢elové komunikace) jsou navrzeny z dlivodu
mistnich potfeb. Jedna se pfedevSim o zachovani pfistupu na dotéené pozemky, C&i
k nemovitostem, k nimz existuji sjezdy ze stavajicich pozemnich komunikaci. Jejich Sifka

vychazi ze stavajiciho stavu.

Mostni objekty jsou navrzeny celkem ¢tyfi (vSechny na hlavni trase). Jejich zfizeni je z divodu

naro¢nych sklonu terénu a €astych terénnich srazt do udoli, i kfizeni stavajici silnice 111/3482.
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Celkova délka mosta &ini 517 m. Dale jsou lokalné navrzeny opérné zdi na obou stranach

zemniho télesa. Vlevo ma délku 125 m a vpravo 107 m.

V souvislosti s vystavbou hlavni trasy je uvazovana také provizorni komunikace
u planovaného pfipojeni obce Véz. Ta ma délku 340 m a po dokonCeni stavby pfelozky bude

odstranéna a zrekultivovana.

Celkova bilance zemnich praci vychazi po vSech upravach, které byly v této studii provedeny
v nedostatku zeminy pfes 33 000 kubickych metr(. S ohledem na celkovy objem zemnich

praci (350 423 m®) vychazi celkova bilance relativné vyrovnané.

Vykop: 158 681 m?
Nasyp: 191 742 m?
Celkem: -33061 m®

Naopak odhadovana bilance humdznich vrstev vychazi v prebytku ornice 18 960 m3. Piebytek

zeminy bude mozné uzit ke zurodnéni ploch ZPF v blizkém okoli trasy.

Soucasti dokumentace je i odhad finan¢nich nakladu, ktery €ini 537 374 021 K& bez DPH. [13]
Tato cena odpovida roku vydani dokumentace, a to je rok 2018. Pro dal8i praci je k této cené
pfi¢teno dalSich 11,94 %, které zohledhuji vyvoj cen od vydani dokumentace do roku 2021.
Celkova cena pro rok 2021 tedy €ini 601 536 479 K& bez DPH. [14]

5. Dopravni prizkum

Vzhledem k faktu, Ze dostupna data z celostatniho s¢itani dopravy jsou datovana az do roku
2016 (planovany prazkum v roce 2020 byl kvuli pandemii viru SARS-CoV-2 pfelozen na rok
2021) byl v ramci zpracovani této bakalarské prace naplanovan dopravni prizkum intenzit na

silnici 1/34 v useku Véz — Skala.

Prizkum byl uskute€nén z nékolika duvodl. Stézejnim bylo samoziejmé naméfit profilové
intenzity tranzitni dopravy a porovnat hodnoty s celostatnim séitanim dopravy z roku 2016.
Z duvodu pretrvavajici pandemie Covid-19 se ale uz od pocatku pocitalo s prfedpokladanym
zkreslenim dat z vlastniho pridzkumu a tim padem bylo v ramci porovnani vysledk( uvazovano
i o vyhodnoceni dat ohledné dopadu pandemie na intenzitu dopravy. DalSim dulezitym
podnétem pro zpracovani vlastniho prizkumu bylo nacerpani zkuSenosti s pfipravou

a vyhodnocenim celého prazkumu.

Ukolem prazkumu bylo tedy naméfit a vyhodnotit stavajici intenzity, rozdélit projizdéjici vozidla
do kategorii dle TP 189, spocitat pro jednotlivé kategorie RPDI, porovnat data s vysledky
z CSD z roku 2016 a urcit vyhledové intenzity.
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5.1 Méreni

Samotny prizkum probéhl ve stfedu 14.4.2021 v tydnu beze svatkq, i jinych dni, které by
mohly mit na intenzity dopravy vliv. V tomto tydnu jiz také neplatil ani zakaz opousténi okresu
v ramci opatfeni ke sniZeni rizika pfenosu nemoci Covid-19. V okoli a pfilehlych oblastech
v tuto dobu neprobihaly ani zadné uzavirky, Ci jiné Cinnosti, které by mohly mit vliv na
zvySeni/snizeni méfenych intenzit. PoCasi béhem celého dne Ize na Havlickobrodsku hodnotit,
vzhledem k dubnovym primérnym teplotam, jako mirné chladnéjsi, ale bez dopadu na
dopravni situaci v oblasti. Celkové vzato tedy Ize konstatovat, Ze vyjma samotné epidemie

nebyl prizkum vnéjSimi vlivy nijak ovlivnén.

PFi prizkumu byly pouzZity dvé kamery od samostatné laboratofe MobiLab pii CVUT FD.

Kamery byly umistény na sloupy vefejného osvétleni a vysokého napéti na krajich obci Véz

a Skala vzdy smérem k Humpolci a Havlickovu Brodu, viz Obrazek 8. Méfeni probéhlo od 6:00
do 20:00.

Obrazek 8 - Umisténi kamer pfi dopravnim prizkumu (mapovy podklad: geoportal.rsd.cz)
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Obrazek 9 - Um/’sté/’ kamery vé Skale Obrazek 10 - Pohled kamery ve Vézi

(zdroj: vlastni) (zdroj: viastni dopr. prizkum)
5.2 Zpracovani dat
Nejdfive byly v laboratofi MobiLab nato€ené zaznamy pfevedeny na video soubory formatu
.mp4. Poté doslo k naséitani vozidel a rozdéleni do kategorii dle TP 189. Tento ukon byl
vykonan v pocitaovém programu VLC media player uzplisobeném pro potfeby laboratore
MobiLab. Konkrétnéji se jedna o pFehravani pospojovanych videi z méfeni s moznosti

okamZzitého zaznamenani druhu projetého vozidla.

PFi vyhodnoceni dat byla vozidla rozliSena do kategorii dle TP 189, viz Obrazek 11. U vozidel

jsou uvedeny zakladni charakteristiky a porovnani s druhy z celostatniho sc&itani dopravy.
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Oznadeni pii

Druh vozidla | Popis celostdtnim llustracni obrazek
stitani dopravy

0 osobni automaobily bez O,LN* T re— o
Osobni pfivést i s privésy, P v S i W e e (P O
automobily dodéavkové automobily o SR s s e
M jednostopd motorova M
Moatocykly vozidla bez postranniho &

voziku i s postrannim _ @

vozikem
N lehké, stiedni a tézké LN *, SN, TN,
Nakladni nékladni automobily, TR, TRP 4 .
automobily traktory, specialni 5“%1‘*;’ £ D

ndkladni automobily

A vozidla uréend pro A, AK

TAr —'J['—|—’_F—'|F|
Autobusy prepravu osob a jejich L H - .
zavazadel, kterd maji vic L [ o S |

nei 9 mist (véetné e el
Kloubovych autobusii l-ﬂﬂtf—};-liw -
a autobusi s piivésy) == e

K privésové a navésové SNP, TNP, NSN 3

Nakladni soupravy nakladnich

soupravy vozidel

C viechny druhy jizdnich C

Jizdni kola kol - silniéni, horska, ...

Obrazek 11 - Kategorie vozidel (zdroj: TP 189)

Vyhodnocena data byla dale zpracovana v tabulkovém editoru dle méficich mist a pfes

prepoctové koeficienty dle principu vypoctu v TP 189 piepocitana na ro¢ni primér dennich

intenzit.
RPDI = Iy~ kg * kae * ke rpoi

kde

Ly intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba
pruzkumu]

kma koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prizkumu — zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy [-]

ka¢ koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich
intenzit dopravy — zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-]

k¢ rpp1 koeficient tydenniho priméru denni intensity dopravy na ro€ni primér dennich

intenzit dopravy — zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy [-]

Konecéna hodnota RPDI pro vS8echna méfena vozidla byla uréena souctem ro¢nich pramér(

dennich intenzit jednotlivych druhu vozidel. [15]
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z RPDI, = RPDI
X

silnice 1/34 - skala
14.04.2021 Vozidla celkem
stfeda 0A TNA NAV BUS M vozidel % Sph
06:00 - 07:00 246 63 53 2 ] 364 6,6
07:00 - 08:00 271 100 58 3 ] 432 7.8
(08:00 - 09:00 248 99 B0 2 ] 409 7,4
09:00 - 10:00 240 86 67 2 ] 395 7,2
10:00 - 11:00 207 81 67 1 2 358 6,5
11:00 - 12:00 166 91 64 1 ] 322 5.8
12:00 - 13:00 222 82 63 2 ] 369 6,7
13:00 - 14:00 240 78 52 2 ] 372 6,7
14:00 - 15:00 311 29 52 3 ] 455 8,2
15:00 - 16:00 313 58 75 2 1 449 8.1
16:00 - 17:00 299 53 39 2 1 394 7,1
17:00 - 18:00 256 42 46 2 2 345 6,3
18:00 - 19:00 218 36 24 2 ] 280 51
19:00 - 20:00 145 12 26 1 0 184 3,3
I 3 382 970 746 27 6 5131 93,0
koeficient 1,14 0,95 0,95 1,02 0,85
00:00 - 24:00 3 855 920 712 27 5 5518 | 100

Tabulka 2 - Hodnoty z mistni ¢asti Skala pro oba sméry (zdroj: MobiLab)

silnice 1/34 - V&2
14.04.2021 Vozidla celkem
stfeda QA TNA NAY BUS M vozidel % Sph
06:00 - 07:00 240 70 57 2 ] 369 6,5
07:00 - 08:00 270 99 54 3 o 426 7,5
08:00 - 09:00 256 96 58 2 a 412 7.3
09:00 - 10:00 237 90 70 2 0 399 7,0
10:00 - 11:00 247 55 68 1 ] 371 6,6
11:00 - 12:00 201 72 60 2 ] 335 59
12:00 - 13:00 246 67 65 2 a 380 6,7
13:00 - 14:00 260 58 56 2 ] 376 6,6
14:00 - 15:00 342 79 55 3 o 479 8,5
15:00 - 16:00 324 61 74 2 1 462 8,2
16:00 - 17:00 309 52 a0 2 1 404 7,1
17:00 - 18:00 270 41 A6 2 ] 359 6,3
18:00 - 19:00 217 30 26 2 ] 275 4.9
159:00 - 20:00 153 17 25 1 0 196 3,5
Z 3573 887 754 28 2 5 244 92,6
koeficient 1,14 0,95 0,95 1,02 0,85
00:00 - 24:00 4073 841 719 29 2 5 664 | 100

Tabulka 3 - Hodnoty z obce Vé&zZ pro oba sméry (zdroj: MobiLab)

5.3 Vyhodnoceni dat

Z vysledkd uvedenych v obou tabulkach v poslednim Fadku u sloupce vozidla je patrné, ze
silnéjSi provoz byl béhem dne s¢itani naméfen v obci VéZ, ato 5 664 voz/den. Tuto skute€nost
Ize pfisuzovat faktu, Zze maji obé& zastavéna uzemi silnéjSi dopravni vazbu na Havli¢ktv Brod

nez na Humpolec.
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Nicméné, jak uz bylo uvedeno v Uvodu ¢asti 5 této prace, byl prizkum provadén v dobé
postizené pandemii viru Covid-19 a den 14.4.2021 byl v pofadi tfeti od zruSeni vladniho
nafizeni o zakazu cestovani mezi jednotlivymi okresy v Ceské republice. Z toho divodu bylo

v ramci vyhodnoceni prizkumu pfikroceno i k porovnani nameérenych dat s daty z celostatniho

sc€itani dopravy z roku 2016.

Scitani dopravy 2016 (sc.0sek: 5-1789) ... VyZnam zKkratek
Roéni priimér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP v (o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 410 185 33| 74[ 31| 255 24] 1] 2] 1] 1o026[ 4440  38] 5504
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP ™ o M sV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) | voziden 524 236 43 95 40 331 28 1 3 14| 1315 | 4742 35| 6092
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 126 57 8 23 8 B85 15 ] 1 3 306 | 3656 44| 4038
Hodinova intenzita dopravy ™ sV
Fadesatirazova intenzita dopravy | voz/h 103 532
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 97 523
Té&ika nakladni vozidia - TNV [ | v
Hodnota THV [ voziden | | 1018
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni viypocty oA NA NS |Calkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den fy prepodiem 3517 587 229 | 4333
Roéni praméar intenzit, veéer (18-22) voz/den 2016 654 43 42 744
Roé&ni primér intenzit, noc (22-06) voz/den v je nutne pouZit platne TP 219 307 72 43 427
Emise [ | oA [ tNa [ TNA | NS | BUS [Celkem
Roén/ $pi¢kova hodinova intenzita dapravy [ vezm | | 725] ee 4| s 4 a:

Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy |
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - 1

alfa | beta |gama| PS
125 1.05| 1.19] s0:50

Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c':.rk lofden 20

Tabulka 4 - Méfeny tusek — CSD 2016 (zdroj: scitani2016.rsd.cz)

Z Tabulky 4 Ize na konci fadku oznaceném jako RPDI — pracovni den (Po-P4) vycCist hodnotu
6 092 voz/den. Jednoduchym porovnanim hodnoty 5 664 voz/den z vlastniho prlizkumu a této
hodnoty z CSD 2016 bylo pro dalSi praci rozhodnuto pracovat s vy3si hodnotou, tedy s tou
z CSD 2016. Toto rozhodnuti vychazi z pfedpokladu postupného ristu intenzit dopravy, tedy
i z toho, Ze méla byt naméfena hodnota intenzity dopravy béhem vlastniho prizkumu vyssi.
Za davod, pro€ tomu tak neni Ize jednoznacné oznacit jiz nékolikrat zminénou pandemii

a opatfeni z ni vychazejici.

Pro potvrzeni stoupajiciho trendu byla data porovnana i se starSimi vysledky scitani, ktera
tento trend potvrdila. S kone€nou platnosti bylo tedy pfistoupeno k vychozi hodnoté intenzity
6 092 voz/den z CSD 2016. [15] [16]

5.4 Uréeni vyhledovych intenzit

Pro zajisténi dostatecné kvality dopravy, bezpecnosti a plynulosti provozu bylo tfeba pfepoditat
intenzitu dopravy na odhadovanou hodnotu 20 let po uvedeni do provozu (rok 2045). Tento
postup probéhl dle TP 225. Nejprve byla dle podminek uvedenych v TP 225 vybrana metoda

jednotného soucinitele vyvoje.
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Pro tuto metodu slouzi jako podklady naméfena intenzita dopravy (v tomto pfipadé pouzita
hodnota z CSD 2016), vzdalenost od krajského mésta (do 20 km) a dale také uréeny druh
komunikace ,I“ dle Tabulky 5:

Typ komunikace Kategorie a tfida pozemni komunikace

D dalnice I. a Il. tfidy

| silnice I. tridy
[} silnice II. tfidy
n silnice IlI. tridy

Tabulka 5 - Druhy komunikaci (zdroj: TP 225)

Po vypoctu dle postupu v TP 225 bylo dosazeno hodnoty intenzity dopravy 7 488 voz/den
v roce 2045, viz Tabulka 6. [17]

Stavajici | koeficient | Vyhledové

intenzity do 20 km intenzity

OA 4777 1,2 5733

LNA 524 1,52 797

TV 791 1,21 958
suma 6092 X 7 488

Tabulka 6 - Vyhledové intenzity v roce 2045 (zdroj: viastni)

6. Podkladova data

Cely navrh pfelozky silnice 1/34 byl navrhnut v programech od firmy Autodesk. Zakladni 3D
dynamicky navrh a model koridoru byl navrzen v softwaru Civil 3D a nasledna finalizace

podoby vykrest probéhla v programu AutoCAD.

Pro vytvofeni 3D modelu bylo tfeba vytvofit povrch stavajiciho terénu, do kterého by byl model
prelozky silnice zasazen. Tato data byla poskytnuta od CUZK v podob& vyskopisu 3D
vrstevnic. Od CUZK byly v této praci dale vyuzity spole¢né s ortofoto mapami i polohopisna
a rastrova data. Zatimco vysSkopis byl zakladnim podkladem pro vySkové FeSeni trasy a navrh
nivelety, tak polohopis, rastrové a ortofoto mapy byly vyuzity primarné jako podklad pro

smeérové feSeni obchvatu a navrh osy prelozky silnice.

Dale byla od CUZK poskytnuta data o dopravni siti — silniéni doprava, ktera poslouZila
k posouzeni stavajiciho stavu pritahu obci Véz a mistni Casti Skala a také k presnému

napojeni nového obchvatu silnice 1/34 na stavajici prabéh silnice 1/34.
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Bé&hem tvorby této prace probéhlo autorem nékolik mistnich Setfeni, které byly zaméreny
prevazné na znalost dotéeného terénu, posouzeni dot€enych komunikaci a bliz§i seznameni

se slozitéjSimi oblastmi reliéfu, napf. oblast vodnich ploch severné od mistni ¢asti Skala.

V neposledni fadé Ize za podkladova data uvazovat i provedeny dopravni prizkum a jeho

vyhodnoceni, viz pfedchozi kapitola 5.

7. Navrhové parametry tras

V této kapitole jsou popsany navrhové parametry hlavni trasy obchvatu Véze a Skaly.
Parametry byly navrZzeny na zakladé vypocitané vyhledové intenzity v roce 2045 v kapitole 5.4.
Jako podklad byly vyhradné pouzity CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6121, CSN 73 6201
a TP 170. Kritéria pro souvisejici stavebni objekty jsou navrZzeny taktéZz dle platnych
pFislusnych norem nebo technickych podminek, jedna se naptiklad o CSN 73 6109, CSN 73
6110, CSN 736201 a TP 170. Nicméné v této kapitole se pro &asté opakovani principt navrhu

parametrt neuvadéji.

7.1 Navrhova kategorie silnice

Navrhovou kategorii projektované silnice je jinymi slovy Sifkové uspofadani silnice. Dle
zvolené kategorie jsou nasledné stanoveny Sifky jizdnich pruhli, zpevnéné a nezpevnéné
krajnice. Navrhovou kategorii uréuje CSN 73 6101. Konkrétn&ji se jedna o kapitolu 6.3
a tabulku €. 5. P¥fi tomto postupu se vychazi ze znamé navrhové intenzity dopravy (v této praci
7 488 voz. /den). Tato hodnota se zanese na vodorovnou osu grafu a nasledné se z ni vykresli
svislice. Na svislé ose jsou vyznaCeny jednotlivé navrhové kategorie silnic dle jejich
pozadované urovné kvality dopravy. Vysledné Sifkové usporadani se tedy urci dle pruseciku
hodnoty intenzity dopravy a nejvhodnéjsi navrhove kategorie. Pro silnice I. tfidy je pozadovana
UKD ve stupnich C-D (uspokojiva — dostate¢na). Situace pro navrzenou prelozku silnice 1/34

fedenou v této praci je zobrazena v Tabulce 7.
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Pozemni | Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]

komunikace L | 10 ] 20 ] 30 ] 20 | [0 | 60 | [70 [ 80
D335 | | | wn lllllllllllhll‘ulhll||l
1 | | | | 1 | |
i 1 | | | J 1 1
D 27,5 lllllTIlllIl1lllIlI#
Dalnice l | | |
D 26,0 | | Illlllillllllilllll* | |
D255 : : T llllll*lllllH : :
D215 | 11 | D | | | |
5260 : :IIIIII:IIIIIIIIIIII* : :
§255 | | lIIlll|lllIllIFllll# | |
I I + I I I I
$245 TRERRRN)NNRN NN | —
| | | | | | |
S$21,5 | llﬂlﬁ | | | |
l # ! l ! !
Silnice 520,75 | (T1]] . . ! ! ! !
Ltidy | 51525 | | |n * | | | | |
$135 T ——— | | | | |
| | | | | | | |
T T T T T T T T
a
s115 | 11— | | | | | |
S95 b | | | | I | |
' I I I I I I I I
Silnice S95 it +-I | | | I | |
Il tridy S75 dﬂ | | | | I | |
] | | | | ] | |
1 I I I I 1 I I
e
s S75 ! | | | | | | |
linice
i s65 | | | | | | | | |
"ltrldy ' 1 | | | | 1 | |
sa B T | | | | T | |
I | | | | I | |
0 10 20 30 a0 50 50 70 80

Rozpéti urovhovych intenzit S 11,5 v usporadani 2+1 je cbdobme jako S 13.5
I Rozpéti droviiovych intenzit pro pofadované stupné drovné kvality dopravy

NERBN  Rozpéti Groviovych intenzit pro poZadované stupné Grovné kvality dopravy

Tabulka 7 - Tabulka pro uréeni ndvrhové kategorie silnice (zdroj: CSN 73 6101)

V Tabulce 7 je modrou pfimkou vyznacena intenzita 7 488 voz. /den. Tato prace se zaobira
prelozkou silnice |. tfidy, tudiz bude i obchvat silnici I. tfidy. Dle téchto vychozich parametr(
byla pro navrh obchvatu Véze a Skaly zvolena navrhova kategorie S 9,5. Ta stanovuje Sitku
jizdniho pruhu na 3,50 m, Sifku zpevnéné krajnice na 0,75 m a Siftku nezpevnéné krajnice na
0,50 m. Nezpevnéne krajnice se dale rozSifuje pfi osazeni smérovymi sloupky o 0,25 m a pfi

osazeni svodidly o 1,00 m. [18]

7.2 Navrhova rychlost
Navrhova rychlost vychazi ze zvolené navrhové kategorie silnice a z nejvy3si dovolené

rychlosti, viz Tabulka 8.
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Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/h]
D335;D275 DasS260;Das255 130
S245 110
DasS21,5 110
S$20,75 90
S15,25 110
S 13,5 90
S$115;595;57,5;56,5 90
S4,0 30

Tabulka 8 - Tabulka pro uréeni névrhové rychlosti (zdroj: CSN 73 6101)

Navrhova rychlost pro feSenou prelozku byla tedy zvolena 90 km/h. Tim doSlo k doplnéni

oznaceni silnice na: S 9,5/90. [18]

7.3 Poloméry smérovych obloukd

Dle normy CSN 73 6101 existuje nékolik typi smérovych obloukl. Jedna se o prosty
kruZnicovy, kruznicovy s pfechodnicemi, sloZzeny a prechodnicovy. Pfi projektovani hlavni
trasy prelozky silnice 1/34 byly vyuzity pouze oblouky kruznicové s pfechodnicemi. Tento typ

oblouku je v praxi nej¢astéji se vyskytujicim typem oblouku, pfevazné u novostaveb.

Minimalni polomér oblouku vychazi z navrhové rychlosti a pfi€ného sklonu silnice (kapitola
7.5). Hodnoty minimalniho poloméru smérového oblouku pro jednotlivé varianty dostfedného
sklonu uvadi Tabulka 9.

Nejmeni dovoleny polomér [m]2 pfi nejmen3im dostfedném skionu Polomér
Vo [kVP] ”3‘;‘;@%‘:{;‘3'
2.5% 3% 4 % 5% 6% 7% 8 % sklon [m]®
130 1650 1540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 900 630 - - 2080
110 1150 1070 900 730 560 - - 1740
100 930 5390 750 610 470 - - 1440
90 570 540 480 420 355 — — 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 90 - 360
40 110 109 95 85 75 65 50 230
30 64 61 ] 52 44 34 27 130
*  Poloméry smérovych oblouk( musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podle tabulky 10 a 8.17.

Tabulka 9 - Tabulka pro uréeni minimalnich polomérti smérovych obloukii (zdroj: CSN 73 6101)
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Pro vSechny uvedené rychlosti je také stanoven minimalni polomér smérového oblouku,
u kterého neni nutné preklapét vozovku do jednostranného dostfedného pfiéného sklonu.

V této praci bylo této podminky vyuzito u smérového oblouku €. 2 s polomérem 2 500 m.

Minimalni polomér smérového oblouku dale zavisi na zajisténi délky rozhledu pro zastaveni
a v neposledni fadé také na délce pfedchazejiciho pfimého useku. Prvni kritérium Ize odvodit
jiz z nazvu, jedna se o minimalni polomér smérového oblouku, ktery na zakladé podélného
sklonu v misté smérového oblouku zajisti dostatecny rozhled fidi¢e pro zastaveni vozidla
z pocatecCni navrhové rychlosti. Jeho hodnoty udava Tabulka 10. Druhé zminéné kritérium
naopak zajistuje kvalitnéjsi prfehlednost trasy pro fidiCe. V praxi to Ize jednoduSe popsat tak,
ze Cim je delSi pfimy usek, tim vétsi by mél byt polomér nasledného smérového oblouku. Tento
zpUsob navrhu trasy zajistuje pro fidiCe dobrou Citelnost a predvidatelnost trasy [18]. Viz
Graf 2.

Poloméry smérovych oblouki Poloméry smérovych obloukl
zajistujicich Dz [m] zajistujicich D22 [m]
Kategorum Nej\!étél Ne]VéTél Ka[eggrum Ne]\fétél NEJ\I'étéi
typ dovoleny Podélny dovoleny typ dovoleny |Podélny | dovoleny
podéelny skion 0 :-‘,j, podélny podélny sklon podélny
sklon [%] — ® | sklon [%] — sklon [%)] — 0% sklon [%] —
klesanit stoupanit klesani® stoupani®
D335 2290 1810 1520 520,75 850 730 610
D275 2220 1750 1470 515,25 2010 1450 1290
D260 2290 1810 1520 S135 900 660 560
5260 2 460 1810 1520 S11,5(2+1) 940 690 580
D255 2440 1930 1620 S11,5 620 460 390
5255 2620 1930 1620 5495 820 610 510
S245 1340 970 860 ST75 1100 810 680
D215 1390 1000 830 S65 1310 970 810
S2158 1390 1000 830 sS40 110 110 110

Tabulka 10 - Tabulka pro ur¢eni minimalnich polomért smérovych oblouk zajistujicich délku rozhledu pro
zastaveni (zdroj: CSN 73 6101)
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Graf 2 — Urceni velikosti poméru smérového oblguku v zavislosti na délce predchazejici pfimé
(zdroj: CSN 73 6101)

7.4 Prechodnice

Pfi vyuziti kruznicovych obloukll s pfechodnicemi bylo tfeba spravné nadefinovat
i pfechodnice. Ty se vkladaji mezi pfimou a kruznicovou ¢ast trasy, tak aby byl zajistén plynuly
pfechod mezi témito dvéma entitami. V opodstatnénych pfipadech se mize pFechodnice
vkladat i mezi dva smérové oblouky, jak stejnosmérné, tak i protismérné. Pfechodnice se

navrhuje ve tvaru klotoidy, dle pfedpisu:

L-Ry, = A?
kde je
L délka prechodnice [m]
A parametr pfechodnice ve tvaru klotoidy [m]

Déle doporudéuje norma CSN 73 6101, aby parametr A vyhovoval vztahu:

—<A<R
3_ - O

Tabulka 11 uvadi doporuCené délky pfechodnic, které vychazeji z poloméru smérového

oblouku.
Ro [m] 100 200 300 500 [1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
L [m] 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

Tabulka 11 - Tabulka uréujici doporudené délky pfechodnice (zdroj: CSN 73 6101)

Minimalni délka pfechodnice se pak urcuje jako vy$si hodnota z:
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v, metrl (v, je hodnota navrhoveé rychlosti [m])
délka vzestupnice (viz kapitola 7.5.1)
V této praci je tedy minimalni délka pfechodnice rovna velikosti navrhové rychlosti (90 m). [18]

7.5 P¥iéné sklony

V pfimych uUsecich a ve smérovych obloucich, které nevyzaduji vétSi dostfedny sklon se
navrhuje zakladni stfechovity sklon. Dale Ize jesté v pfimé navrhovat jednostranny sklon. Ve
smérovych obloucich se pfevazné pouziva sklon dostfedny, ktery eliminuje vliv odstfedivé sily

v oblouku a napomaha tak drzet automobil v jizdni stopé.

Zakladni pfi¢ény sklon je v této praci navrzen jako stfechovity se sklonem -2,5 %. Ten silnice
drzi ve v8ech pfimych usecich, a i ve smérovém oblouku &. 2, ktery dle Tabulky 9 nevyZaduje
dostfedny sklon. V ostatnich smérovych obloucich je navrzen vzdy dostfedny sklon 2,5 %.

Tato hodnota je uréena také z Tabulky 9 s naslednym pfihlédnutim k vyslednému sklonu.

Vysledny sklon by mél byt v intervalu < 1; 13 > %. Je ur€en vztahem:

m =./s? + p?

kde je
s podélny pficny sklon [%)]
p pficny sklon komunikace [%0]

Tento vztah musi platit v celé délce navrhované silnice. [18]

7.5.1 Klopeni

Klopeni zajiStuje pfechod mezi stfechovitym a dostfednym sklonem kolem bodu otaceni.
Dvoupruhové komunikace se zpravidla klopi dle osy, nebo dle okraje jizdniho pasu. V této
praci bylo klopeni provedeno dle osy. Klopeni se navrhuje vzdy v pfechodnici. Pokud je oblouk
bez pfechodnice, je zména pfi¢ného sklonu provedena tak, aby bylo na za¢atku oblouku (bod

TO) dosazeno potfebného dostfedného sklonu pro smérovy oblouk.

Sklon vzestupnice (,rychlost klopeni“) se urCuje vztahem:

|p2 — pal ,

As = T a
kde je
As sklon vzestupnice [%]
P1 pficny sklon na zacatku vzestupnice [%] — se znaménkem
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D2 pficny sklon na konci vzestupnice [%] — se znaménkem
L,, Délka vzestupnice [m]
a' vzdalenost vnéjsiho okraje klopeného jizdniho pasu k ose klopeni [m]

Jednotlivé doporu¢ené maximalni a minimalni sklony vzestupnice ve vazbé na navrhovou
rychlost udava Tabulka 12. V této praci byl navrzen sklon vzestupnice As = 0,6 %, tedy dle

doporucené hodnoty. [18]

Navrhova rychlost max. As [%] min. As [%]
(km/h] dop. As [%]
a' <425m a>425m a<425m | &>425m
<50 1,2 1.4
60az70 1,0 1,2 0,07 - &
0.6 01-a
80 az 90 0,7 0,85 (£ max. As)
100 az 130 - 0,7

Tabulka 12 - Udévané sklony vzestupnice dle névrhové rychlosti (zdroj: CSN 73 6101)

7.6 Podélné sklony

Podélné sklony ur€uji miru stoupani a zaroven i klesani nivelety (vySkového FfeSeni trasy).
Minimalni hodnota podélného sklonu je 0,5 %, a to primarné z divodu zajisténi dostateCného
odvodnéni povrchu vozovky. Maximalni podélné sklony znazorfiuje Tabulka 13. Maximalni
podelny sklon se uruje na zakladé kategorijniho typu silnice a charakteru uzemi. To Ize
rozdélit na 3 druhy — rovinaté, pahorkovité a horské. Resené tzemi Ize charakterizovat jako

pahorkovité, tudiz byl maximalni podélny sklon pro tuto praci ur€en na hodnoté 6 %. [18]

Kategorijni typ silnice podélny sklon (s) podle uzemi [%]
nebo dalnice rovinaté pahorkovité horské
D33.5:D275 3 40 4,52
D 26,0; D255 3.5 4,5 52
D215 35 4,5 (az 6°) 6
S$26,0;S255;5245 35 4,5 (az 6°)
$21,5;52075: S 15,25 4 4,5 (az 6°)
51358115 45 6 7.5
595 45 6
S75 45 7
S6,5 7 8
sS40 10 i 12
2 Prekroceni hodnoty je vazano na souhlas prislu$ného silnicniho spravniho uradu.
b Vyssich hodnot Ize pouzit v pFipadech, kdy zvyseni objemu zemnich praci nadmérné zvysi ekonomickou
naroénost feSeni nebo by se nadmérné zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemédélské pldy. Sou-
€asné je vaak nutné pii pouziti vétsich sklonu posoudit zvy$enou spotifebu pohonnych hmot a bezpeénost dopravy.

Tabulka 13 - Tabulka uréujici maximalni podélny sklon (zdroj: CSN 73 6101)
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7.7 Poloméry vyskovych oblouki

Vyskové oblouky zajistuji plynuly pfechod mezi useky trasy s rozdilnym podélnym sklonem.
Lze je rozdélit na dva typy — vypuklé/vrcholové a vyduté/udolnicové. V8echny oblouky se
navrhuji tak, aby byl vzdy zajiStén rozhled pro zastaveni, pro kazdy typ ovSem plati jiné
minimalni poloméry, které zavisi na navrhové rychlosti. Minimalni poloméry obou typl

zakruzovacich obloukl popisuji Tabulky 14 a 15.

pfi navrhove rychlosti (va) [km/h]

130 120 110 100 90 80 70 80 50 40 30

Ry [m] ¢

nejmensi dovoleny
pro zastaveni® 1700011500 8300 | 7900 | 5500 | 3300 [ 2100 | 1200 | 650 350 150

nejmensi
doporuceny - - - - 29000 20000) 12000 7000 | 4000 - -
pro predjizdéni®

#  Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, Ze bude v podélném profilu prokézano spinéni rozhledu na délku D podle
tabulky 8 a prilohy A.

b Predjizdéni Ize umoznit i u mensich poloméra vypuklych vyskovych obloukld, nez jsou uvedeny v tabulce, ale je
nutné prokazat v podeélném profilu rozhled na délku 4x D: o podle tabulky 8 a pfilohy A.

¢ Zpusob vypoétu Ry je uveden v pfiloze D.

Tabulka 14 - Tabulka uréujici miniméini poloméry vypuklych obloukdi (zdroj: CSN 73 6101)

Pro vypuklé oblouky byla v této praci dodrzena hodnota pro nejmensi polomér oblouku

dovoleny pro zastaveni.

pfi navrhoveé rychlosti (vn) [km/h]
Ru [m]ﬂ b
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi
doporuceny® 7000 | 6000 | 5000 | 4200 | 3500 ) 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 700
nejmensi
dovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 ) 2100 | 1500 | 1000 700 400 200

3 Mensi poloméry Ize pouZit za podminky, Ze bude v podélném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D;
podie tabulky 8 a prilohy A.

b Zplsob vypoétu Ru je uveden v pfiloze D.
¢ Nejmensi doporucene hodnoty Ru se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povauji za nejmensi dovolené.

Tabulka 15 - Tabulka uréujici miniméini poloméry vydutych obloukt (zdroj: CSN 73 6101)

Pro vyduté oblouky byla v této praci dodrzena hodnota pro nejmensi doporu€eny polomér
oblouku. [18]

7.8 Konstrukéni vrstvy vozovky
Konstrukéni vrstvy jsou velmi dllezité pro zivotnost navrzené pozemni komunikace a celkovou

vyslednou kvalitu vozovky. Pro navrh konstrukcnich vrstev vozovky slouzi TP 170.
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V prvni fadé je tfeba stanovit navrhovou uroven poru$eni vozovky. Ta zavisi na oekavané
tfidé dopravniho zatizeni komunikace. Je zde také definovana pfipustna plocha

s konstruk€énimi poruchami na konci navrhového obdobi. Kritéria se odvozuji z Tabulky 16.

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho s konstrukénimi
poruseni CSN 736101 CSN 736110 zatizeni poruchami
vozovky ’ CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tridy S, LI <1

Silnice Il. a lll. tfidy, sb&rmé mistni komuni-
D1 kace, obsluZzné mistni komunikace, I, v, vV a vl <5
odstavne a parkovaci plochy

ObsluZzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, W, VI
D> odstavné a parkovaci plochy <25

Dogasné komunikace,
ucelove komunikace IV az Vi

Tabulka 16 - Tabulka urcujici navrhovou Groveri poruseni vozovky (zdroj: TP 170)

DalSim krokem v navrhu vozovky je stanoveni dopravniho zatizeni silniCnim provozem.
K tomu se dle CSN 73 6114 pouzivaji ttidy dopravniho zatizeni (TDZ) s hodnotami primérné
denni intenzity tézkych nakladnich vozidel v navrhovém obdobi. Dle hodnot z CSD 2016 je
denni intenzita TNV na hodnoté 791 voz. /den. Tato hodnota se musi dale prepocist na
vyhledovou intenzitu pro navrhové obdobi 25 let od uvedeni do provozu. K tomuto kroku jiz
béhem této prace doSlo, pfesnéji v Tabulce 6 v kapitole 5.4. Z tabulky byla tedy pfevzata
hodnota TNV = 958 voz. /den po 25 letech uvedeni komunikace do provozu. To dle Tabulky

17 ur€uje tfidu dopravniho zatiZeni jako kategorii Il1.

Tiida dopravniho zatizeni TNV, "
52 > 7500
I 3501 - 7500
[l 1501 - 3500
[l 501 - 1500
v 101 - 500
V 15 - 100
VI < 15

Tabulka 17 - Tabulka urcujici tfidu dopravniho zatizeni vozovky (zdroj: TP 170)

Poslednim a nezbytnym krokem je stanoveni stavu podlozi vozovky. Podlozi je zavislé na
druhu zeminy a u soudrznych zemin i na jejich vodnim reZimu. K ziskani téchto informaci
slouzi v praxi geotechnicky prizkum, ktery ovSem neni souc€éasti zadani ani pfedmétu této
prace a nebyl tedy uskutecnén. Misto toho bylo postupovano dle kapitoly A.9.1.6.6 TP 170,
kde je popsana pfikladna konstrukce pro silnice I. tfidy. Jedna se o typ DO-N-1-III-PlIl, ktera je

blize specifikovana dale v pfiloze A (Katalog vozovek) v TP 170, viz Obrazek 12. [19]
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DO-N

TDZ S | 1l 1]
TNV1 (TNV/24h) 10000 5000 2400 1200 441
TNVk (TNVI24h) 23500 7500 3500 1500 501
TNVed (mil. TNV) 85 28 145 6.2 2.3
Ncd  (mil. 10t naprav) 60 20 10 3.7 0.8
DO-N-1 | Podiozi PI PIl Pl Pl PIl PII Pl PIl Pl Pl | pul Pl
SWA TS SWATTS SMATIS SWA 17+
0! 400 80 ACL22S 80 ACL 228 70 ACL 165 60 ACL 16+
e ) | 80 acp22s | LLY[BOJYTI]]} ACP 16+
150 “ aY Svawl i YTT) 07070 878" 8% A s
f. 300 — AT 5% a0 4300, M;:f e 1200 200{ MZK 0 e Mﬁ:
S| 400 2501 200} 2004 MZK 250 PS50 AR w0 g0y KPR T2
« x % XA W0 90 PO 150
| 500 — 90y P - YL 09 LS 150 150 60w 2501 8Da
2 . 150 ) 60y 250 sDn 60y 250 SDA
< 600 — 60y 2501 SDa . 45y /]
45 —
=| 700 — 5y | e
Ha 270 270 270 230 230 230 200 200 200 160 160 160
Hv 520 620 720 480 580 680 450 550 650 410 510 610
Obrazek 12 - Vlybrané konstrukcni vrstvy vozovKy (zdroj: priloha A TP 170)
Konstrukéni vrstvy zakladniho jizdniho pasu:
ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY ..oovvviveieeneennn. SMA 11+ ..o, 40 mm
ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY ....ecvvnee. ACL 16+ ..oovvvvenn. 60 mm
ASFALTOVY BETON PRO PODKLADNI VRSTVY........ ACP 16+ .....ccvnni... 60 mm
MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO ..........c..oon.. MZK i, 200 mm
STERKODRT oo SDA o, 150 mm
(07=1] (=] 1.0 VO 510 mm

7.9 Pridatné pruhy ve stoupani

ZvétSeni poctu jizdnich pruhd bylo v této praci zavedeno z dlvodu ¢astého vedeni nivelety ve
velkém podélném sklonu, coz se déje z dlivodu morfologie terénu. ZvétSeni poctu jizdnich
pruh( ve stoupani se aplikuje pomoci pfidaného pruhu o Sifce 3,25 m v nejnutnéjsi délce.
Zavedeni t&chto pfidanych pruhl bylo posouzeno dle pfilohy F. normy CSN 73 6101.
RozSifovaci a zuzovaci kliny na koncich pfidanych pruh byly navrzeny dle Obrazku 13
pFevzatého z normy CSN 73 6101. [18]

Rozméry v m
Zvétseni pottu jizdnich pruhi ve stoupani

m:l‘ _ © m:l‘
4‘“4_____—_—___-_—__::3‘_ J _ —M&%\ﬁi\‘&%\lﬁ“ﬁiﬂi_————‘“’t—
100,0 60.0 L 100,0
rozsifovaci klin ’ zuZovaci klin
rozsirfovaci Usek zuZovaci Usek

Obrézek 13 - Schéma koncti pfidaného jizdniho pruhu ve stoupani (zdroj: CSN 73 6101)
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PFidatné pruhy byly navrzeny v obou smérech trasy prelozky. Ve sméru na Havli¢kiv Brod se
jedna o jeden usek dlouhy 830 m. V opacném sméru na Humpolec se jedna o dva uUseky

o celkové délce 2 570 m. Podrobnéji viz kapitola 8.1.

8. Vlastni navrh obchvatu

Vlastni popis trasy se zaobira podrobnym popsanim jak hlavni trasy obchvatu obce Véz
a mistni ¢asti Skala, tak i popisem vSech dotéenych objektld. Samotna trasa obchvatu je
vedena severné od obou zastavénych sidel, je tedy trasovana na odvracené strané sidel oproti

navrhu pro RSD, ktery vede jizné od obou sidel.

Hlavni trasa protina nékolik stavajicich pozemnich komunikaci a dvé vodotece (potoky). Na
vSech kfizenich je navrhnuto fedeni, jak se stavajici objekty napoji/vykFizi nové preloZce
silnice 1/34. V pfehledu se jedna o dva typy objektl — objekty pozemnich komunikaci a mostni
objekty. V seznamu objektl jsou vSechny uvedeny dle svého oznaceni a pojmenovani. Dale
jsou pak jednotlivé popsany a rozebrany. Ostatni SO (pfelozky siti, rekultivace, pfipravy
stavenis§té atd.) nejsou v podrobnosti Studie urleny a je tfeba je uréit v dalSim stupni

projektové dokumentace (DUR).

V popisu SO je kladen duraz jak na technické popsani navrhu vSech objektu, tak i pfiblizeni
postupu a oddvodnéni jednotlivych rozhodnuti projektanta/autora této prace. Cislovani
a rozdéleni stavebnich objektl je uréeno dle vyhlasky 499/2006 Sh., vydané Ministerstvem

pro mistni rozvoj CR.
Seznam objektu:

Objekty pozemnich komunikaci:

SO 101 Obchvat obci Véz — Skala

SO 102 Napojeni mistni ¢asti Skala

SO 103 Napojeni obce Véz

SO 104 Napojeni obce Bezdékov

SO 105 Uprava silnice 111/34766

SO 106 Komunikace z mistni Casti Lestina
SO 107 Komunikace do mistni ¢asti Mozerov
SO 108 Polni cesta u mistni ¢asti Skala

SO 109 Polni cesta u obce Véz
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Mostni objekty:

SO 201 Most pres 111/34770

SO 202 Most pres 1/34 v km 0,580
SO 203 Most pfes 1/34 v km 1,480
SO 204 Most pres 1/34 v km 2,968

SO 205 Most pres 1/34 v km 3,650

8.1 Objekty pozemnich komunikaci

8.1.1 SO 101 Obchvat obci Véz — Skala

Parametry
Celkova délka: 5 326,74 m (bez mostniho objektu: 5 308,94 m)
Kategorie silnice: S 9,5/90 (ptidatné stoupaci pruhy, a= 3,25 m)

Katastralni uzemi: Jedouchov, LeStina u Heralce, Skala u Havlickova Brodu, Véz,
Zdislavice u Heralce

Bilance zemnich praci: Nasyp: 154 974,9 m®
Vykop: 201 859,1 m®
Pocet souvisejicich objektu: 13 (ostatni SO)

Smérové vedeni

Se znalosti terénu a obdrzenymi podklady od CUZK (viz kapitola 6) byly vyhotoveny tfi
pracovni varianty vlastniho vedeni prelozky silnice 1/34. P¥i blizSim prozkoumani jednotlivych
variant a jejich nasledném vzajemném porovnani bylo rozhodnuto rozpracovat variantu, ktera
obchazi vySe zminéné rybniky u mistni ¢asti Skala i vrch Lejchovec ze severni strany.
Zavrhnuté varianty vedly v obou pfipadech blize zastavénym oblastem. Zde se ale nachazi
objektd na hlavni trase a navySeni objemu zemnich praci, coz byly hlavni divody zavrhnuti

variant vedenych blize k zastavénym oblastem.

V popisu je postupovano dle stani¢eni stavajici silnice, tedy od zapadu k vychodu. PfeloZka
silnice 1/34 zacCina v provoznim staniCeni km 105,196. Zde je navazan pfimy usek o délce
50 m tak, aby bylo zajiSténo plynulé napojeni na stavajici stav. Za pfimym usekem je navrzen
levotoCivy smérovy oblouk o poloméru R = 800 m s délkou pfechodnic l,= 90 m. Umisténi
i polomér oblouku byly navrzeny tak, aby byla trasa v dostateCné vzdalenosti od obytné

zastavby mistnich ¢asti Skala i LeStina a zaroven nezasahla skalnaté utvary v oblasti.
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Ve stani€eni (projektovém) km 0,490 je navrzeno napojeni stavajici silnice 1/34 od mistni Casti
Skala. Napojeni je uvazovano jako stykova kfizovatka s odbo€ovacim pruhem v obou smérech
hlavni trasy 1/34. Pfipojovaci pruh pro najizdéjici vozidla zde navrhnut neni, a to z divodu
predpokladané nizké intenzity najizdéjicich vozidel smérem na Havli¢kiv Brod. Pro tato
vozidla je vhodnéjsi napojit se na silnici 1/34 az na napojeni obce Véz, viz dale. Vynechani

pruhu pro pfipojeni vede ke zmenSeni ploSného zabéru stavby na pozemcich s funkci lesa.

V km 0,605 dochazi ke kfiZzeni se stavajici komunikaci od mistni ¢asti Lestina. Toto kfiZeni je
vyfedeno pomoci pfelozZky méné vyznamné pozemni komunikace (SO 106) a jejiho
pfemosténi (SO 202) pfes nové navrzenou silnici I/34. Napojeni na silnici 1/34 neni uvazovano
z dlvodu nasledného napojeni SO 106 na pfipojeni mistni ¢asti Skala (SO 102). Za touto
oblasti opousti navrZzena trasa oblast lesa a prechazi do volného prostranstvi, které protina
dlouhym pfimym Usekem. Zde silnice 1/34 mifi smérem na severovychod a protina tfi mensi

remizky slouZzici jako pfirozené meliorace uzemi.

V km 1,139 pfeloZka silnice 1/34 pfekonava pomoci mostniho objektu (SO 201) silnici 111/34770.
NiZze popsané vyskové feSeni je navrzeno tak, aby na trase obou silnic nedoslo ke zméné
podélného sklonu, coz zajidtuje nasyp silnice 1/34 vysoky cca 8 m. Dale pokracuje komunikace
1/34 v jiz zminéném pfimém Useku, kde pfiblizné ve stani¢eni km 1,300 mirné zasahuje levou

¢asti zemniho télesa na pozemek lesa.

Na pfimy usek dlouhy 676 m navazuje ve staniCeni km 1,421 mirny pravotoCivy smérovy
oblouk s polomérem R = 2 500 m a délkami pfechodnic [,= 90 m. V tomto sméru ve vstupni
pFechodnici kfizuje pfelozka polni cestu (SO 108) od mistni ¢asti Skala. Napojeni polni cesty
neni pfedpokladano, SO 108 je dale popsan v kapitole 8.1.8. Pomoci smérovému oblouku ¢.2
se trasa vyhyba vSem vétSim vodnim plocham, které se zde nachazeji. Nicméné kfizuje dvé
menSi vodotecle, které vétsi vodni plochy spojuji. Jedna se o km 1,835 a km 1,970. Proto bylo
treba pro oba pfipady navrhnout vhodné feSeni. To spoCiva ve vyhotoveni propustk. Oba

propustky jsou navrzeny jako trubni. Navrh byl proveden dle CSN 73 6201 kapitola 13.4.
Trubni propustek v km 1,835

délka propustku b: 28,50 m

sklon dna propustku j= 2,00 %

velikost otvoru propustku: 1 200 mm
Trubni propustek v km 1,970

délka propustku b: 62,17 m

sklon dna propustku j= 2,00 %
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velikost otvoru propustku: 1 200 mm

Za koncem popsaného smérového oblouku €.2 kfizuje navrzena trasa obchvatu dalSi polni
cestu, tentokrat od obce Véz. Jedna se o SO 109, kdy bude polni cesta zaslepena u zemniho
télesa prelozky silnice 1/34, viz kapitola 8.1.9. Trasa obchvatu je zde navrzena v pfimém useku
0 délce takika 284 m. Trasa vede Sirym terénem, ktery tvofi vyhradné louky nebo polni
pozemky. V lokalnich mistech, ¢asto u dotéenych objektll, zasahuje téleso silnice do menSich

vzrostlych porosti.

Na tento usek navazuje smérovy pravotoCivy oblouk o poloméru R = 1050 m a délek
pfechodnic I,= 90 m. Tento, v pofadi tfeti, smérovy oblouk je navrzen tak, aby se trasa vyhnula
vrchu Lejchovec, ale zarover nebyla zbyte¢né prodlouzena. Jinymi slovy byl tento smérovy
oblouk projektovany tak, aby doSlo k optimalizaci mezi smérovym feSenim trasy, zaboru pudy
a hloubkou zafezu v této ¢asti trasy. Zaroven v tomto smérovém oblouku dochazi k vyrazné
zméné sméru vedeni trasy, a to na jihovychod. V druhé ¢asti smérového oblouku prechazi
trasa do oblasti lesa, kterou prochazi v pfiblizné délce 360 m. Vyhnuti se lesnim pozemkim
ovSem nebylo mozné, a to pravé z divodu kopce Lejchovec, ktery lemuje trasu z druhé strany
nez lesni pozemky. Celkova délka smérového oblouku ¢ini takfka 1 500 m. Na této délce se
nachazeji dvé dotfené stavajici pozemni komunikace. Nejprve ve staniCeni km 2,968 kfizi
silnice 1/34 stavajici komunikaci do mistni ¢asti Mozerov. Jedna se o SO 107 a SO 204, které
budou podrobnéji popsany dale. Druhou dotéenou pozemni komunikaci je silnice 111/34766
mifici z Véze do Jedouchova. Jelikoz je zde obchvat obci Véz — Skala navrzen v hlubSim

zarezu zUstane silnice 111/34766 takfka ve stavajici niveleté, viz kapitola 8.1.5.

Za timto dlouhym smérovym obloukem nasleduje pfimy usek smérem za obec V&z ke stavajici
silnici 1/34. Od konce pfedchoziho oblouku aZ do konce useku obchvatu je trasa jiz ve volném
prostranstvi. Zhruba v km 4,250 je po pravé strané ve vzdalenosti 80 m od osy silnice mensi
vodni plocha. Na konci pfimého useku je navrzena prusecna kfizovatka pro napojeni obci Véz
a Bezdékov. Z davodu predpokladaného €astého vyskytu odbocujicich vozidel mificich do
okolnich obci a také navrhnutého podélného sklonu hlavni trasy obsahuje kfizovatka
odboc&ovaci pruhy pro odboceni vpravo i vievo v obou smérech. Z obdobnych divodu jsou zde
navrzeny taktéz pfipojovaci pruhy pro pfipojeni vozidel odbocujicich vpravo z vedlejSich
komunikaci. Cely navrh kfizovatky odpovidd CSN 73 6102 pro navrh kfizovatek. Sitka

odboc&ovaciho &i pfipojovaciho pruhu je vzdy 3,25 m.

Za touto kfizovatkou pokrauje trasa dale levotoCivym smérovym obloukem o poloméru
R =700 m a délce obou pfechodnic l,= 90 m. Timto obloukem se obchvat napojuje na stavajici

silnici 1/34 a dale pokracuje po puvodni trase.
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VySkové reSeni

Cely navrh vy8koveho fesSeni (nivelety) trasy probéhl v koordinaci se smérovym feSenim tak,
aby byl zajistén minimalni zasah do krajiny a zarovern vhodné trasovani prelozky silnice 1/34.
Jak uz je zminéno v kapitole 7.6., uzemi je charakterizovano jako pahorkovité. V kombinaci
s navrhovou kategorii silnice S 9,5 je tedy nejvysSi dovoleny podélny sklon 6 %. Z divodu
znacné Clenitého povrchu, srazll a mistnich vyvySenin které trasa prekonava, byla tato

nejvyssi pripustna hodnota do navrhu nékolikrat pouzita.

Trasa se vySkové napojuje na stavajici stav silnice 1/34 v podélném sklonu + 0,70 %, ktery ale
takfka okamzité pfechazi do udolnicového vyskového oblouku o poloméru R = 3 500 m.
Z tohoto oblouku vychazi trasa ve sklonu + 5,75 %, kterym se dostava pfes prvni vyraznéjsi

vyvySeninu (vrchol) v terénu mezi mistni ¢asti LeStina a rekreacni oblasti Kachlicka.

Ve stani¢eni km 0,413 pfechazi niveleta do vrcholového oblouku s polomérem R =5 500 m.
Timto pomérné dlouhym zakruzovacim obloukem (dl. 585 m) pfekonava trasa zménu
podélného sklonu na hodnotu - 4,90 %. V této oblasti je trasa ve hlubSim zafezu o hloubce
4-5 m. Trasa pak v klesani dale pfechazi do nasypu, ktery dosahuje vysky az 7 m, aby pak
presla znovu do zafezu, tentokrat jiz mél¢iho (hloubka do 4 m). Tento Usek nazorné dokazuje
rozmanitost okolniho reliéfu a jeho nahlé zmény, které se do vyskového feseni trasy znacné

projevily.

V km 1,608 navazuje na klesani v pofadi druhy udolnicovy oblouk, tentokrat o poloméru
R =4 000 m. Polohové se zde trasa nachazi v udoli v oblasti vodnich ploch severné od mistni
Casti Skala. Trasa zde pfechazi z vykopu do nasypu. Niveleta je navrzena tak, aby zde doSlo

k vyrovnani téchto bilanci a téleso komunikace zabiralo pouze nezbytnou ¢ast pozemka.

Z této oblasti vychazi niveleta dale v maximalnim podélném sklonu + 6,00 % a stoupéa na druhy
vyrazny vrchol pfelozky, a to k vrchu Lejchovec. V km 2,240 pfechazi do vykopu, ve kterém
setrvava pfiblizné do poloviny zakruzovaciho oblouku s polomérem R = 6 000 m. V téchto
mistech se pak niveleta dostava nad uroven stavajiciho terénu a dale zacina klesat podélnym
sklonem - 3,40 %. Tak niveleta pokraCuje az k vyrazné vyvySeniné povrchu, pfi jejimz
prekonani méni v zakruzovacim oblouku s polomérem R =5 700 m podélny sklon na hodnotu
- 6 %, €imz vyrovnava nasleduji prudky terénni sraz smérem na vychod od stavajici silnice
1/34766.

Od tohoto mista az po napojeni na stavajici silnici 1/34 je trasa v nasypu tak, aby doslo k co
nejvyraznéjSimu vyrovnani zemnich praci (v navrhu pfevazuje vykop nad nasypem). Po
pfekonani vySe popsaného srazu se sklon nivelety ve vydutém vySkovém oblouku

s polomérem R = 8 000 m méni na hodnotu - 2,95 %. Stanieni vrcholu oblouku je km 4,026.
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Dale pokracuje niveleta neménné, a to az po posledni vySkovy oblouk (R = 8 600 m), kterym
méni svUj podélny sklon na hodnotu - 1,82 %, ktery odpovida podélnému sklonu stavajici

silnice 1/34 a dochazi tak k plynulému vySkovému napojeni na stavajici stav.

Pridatné pruhy

Pfidatné pruhy byly navrzeny v obou smérech trasy obchvatu silnice 1/34. Jedna se vzdy
o pfidany jizdni pruh o Sifce 3,25 m. Jejich zavedeni a technické feSeni je popsano v kapitole

7.9. Celkové se jedna o tfi useky s pfidanymi pruhy ve stoupani.

Ve sméru na Havlickav Brod je navrzen jeden pfidatny pruh od km 1,804 do km 2,634. Jeho
celkova délka €ini 830 m. Jde o usek v podélném sklonu + 6,00 % od vodnich ploch severné

od mistni ¢asti Skala az po vrchol vySkového oblouku €. 4 (R = 6 000 m).

V opacném sméru je navrzen pfidatny pruh ve dvou uUsecich. Nejprve od stani¢eni km 0,834
az po km 1,804. Celkova délka tohoto pfidatného pruhu ¢&ini 970 m. Cely tento Usek je
v podélném sklonu + 4,90 % a polohopisné jde o &ast trasy mezi kfizenim s komunikaci

z Lestiny (SO 106) a vodnimi plochami severné od mistni ¢asti Skala.

Druhy pfidatny pruh ve sméru na Humpolec je v Useku km 2,834-4,434. Celkové méfi
1600 m. Jedna se o usek od vrcholu vySkového oblouku €. 4 (R = 6 000 m) az po konec
pfipojovaciho pruhu od napojeni od obce Bezd&kov (SO 104). Usek obsahuje celkem tfi
rozdilné podélné sklony (ve sméru staniceni: 3,40 %, 6,00 % a 2,95 %).

8.1.2 SO 102 Napojeni mistni ¢asti Skala

Parametry

Celkova délka: 227,04 m

Kategorie silnice: MS2k 7,5/7,5/50

Katastralni Uzemi: Lestina u Heralce, Zdislavice u Heralce

Bilance zemnich praci: Nasyp: 4 598,1 m3

Vykop: 1 605,2 m?

Poloha v km hlavni trasy: 0,490

Pocet souvisejicich objektd: 1 (SO 106)
Popis
SO 102 je navrzen jako napojeni stavajici silnice 1/34 od mistni ¢asti Skala k nové navrzené
pfeloZce silnice 1/34. Kategorie silnice byla v souladu se stavajicim stavem zvolena jako

MS2k 7,5/7,5 s navrhovou rychlosti 50 km/h. Ta byla navrZzena s ohledem na blizkou

zastavénou oblast, znacny podélny sklon a napojeni SO 106. Dojde tak k potlaceni hluku od
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projizdéjicich vozidel a zvySeni bezpe€nosti v oblasti kfizovatky se SO 106 i nové navrzenych

autobusovych zastavek pro obsluhu mistni ¢asti Lestina.

Od stavajici silnice 1/34 se nové navrzena pfeloZzka odpoji v provoznim staniCeni km 108,850.
Nejprve pokracuje smérem od mistni ¢asti Skala pfimym usekem, ze kterého po 60 m pfechazi
do smérového pravotoCivého oblouku s polomérem R = 90 m a pfechodnicemi o délce

l,= 50 m. Trasa se napojuje na SO 101 pfesné 7,59 m za koncem tohoto oblouku.

Pfipojeni je naprojektovano pomoci stykové kfizovatky s odbo€ovacimi pruhy pro odboceni
vlevo i vpravo (Sitka 3,25 m) z hlavni komunikace (SO 101). Celkova délka odbocdovaciho
pruhu pro odboc&eni vlevo je 94 m a pro odboc¢eni vpravo je 80 m. Polomér kfizovatkové vétve
je roven 30 m. Napojeni vozidel z vedlejSi komunikace (SO 102) je uvazovano pro oba sméry.
Vpravo je feSeno pomoci narozi o poloméru R = 15 m. Pfipojovaci pruh neni zfizen z ddvodu
predpokladané nizké intenzity vozidel odbocujicich vpravo a také Sirkové uspory zaboru

komunikace. V8echny zmin&né parametry odpovidaji CSN 73 6102.

Vyskoveé je trasa ve znacném podélném sklonu 8,00 %. Tento sklon drzi trasa takika v celé
délce, vkm 0,172 se pomoci vySkového oblouku s polomérem R = 400 m pfeklapi do

podélného sklonu -2,5 %, kterym se napojuje na dostfedny sklonu hlavni trasy SO 101.

Trasa je ve vétSiné nového Useku na pozemcich lesa. Zaroven je v SO 102 feSeno i nové
umisténi autobusovych zastavek Heralec, Zdislavice, rozc. Lestina v obou smérech. Jejich
stavajici polohu nelze zachovat. Proto jsou posunuty pfiblizné o 190 m smérem k mistni ¢asti
Skala aZ na pogatek staniceni feSeného SO 102. Jejich celkovy navrh odpovida CSN 73 6425.

Vyfazovaci i zafazovaci pruhy jsou navrzeny v délce 25 m a délka nastupni hrany ¢ini 13 m.
8.1.3 SO 103 Napojeni obce Véz
Parametry

Celkova délka: 382,21 m

Kategorie silnice: S 7,5/70

Katastralni uzemi: Véz

Bilance zemnich praci: Nasyp: 1 004,2 m3

Vykop: 1 779,7 m®
Poloha v km hlavni trasy: 4,641

Pocet souvisejicich objekta: 0
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Popis

SO 103 ma pro obec V&z obdobny ucel jako pfedesly SO 102 pro mistni ¢ast Skala, tudiz
napojeni zastavéné oblasti na novou prelozku silnice 1/34. Trasa je navrzena v kategorijni Sifce
S 7,5 s navrhovou rychlosti 70 km/h. Snizeni rychlosti na tuto hodnotu probéhlo z divodu
snahy postupného snizovani rychlosti vozidel smérem k blizké pruseéné kfizovatce v jednom
sméru a ve druhém vzhledem k naslednému prdjezdu obci Véz. SO 103 je v celé délce ve

volném terénu, zasahuje pouze tfi vzrostlé stromy podél stavajici silnice 111/34752.

Trasa se svym trasovanim snazi v co nejvétsi mife vyuzit jiz existujicich silni¢nich koridoru
v oblasti od stavajicich silnic 1/34 a 111/34752. Od stavajiciho stavu silnice 134 se navrzena nova
trasa odpoji v provoznim stani¢eni km 108,921 a po kratkém pfimém useku (20 m) pfejde do
levoto€ivého smérového oblouku o poloméru R = 210 m a délkou pfechodnic I, = 70 m. Na
tento oblouk navazuje dalSi kratky pfimy usek, na jehoZ konci se trasa pfipojuje na novou

prelozku silnice 1/34.

PFipojeni je navrzeno jako prusecna kfizovatka jesté se SO 104. Kfizovatka obsahuje na hlavni
trase (SO 101) odboCovaci pruhy vpravo (délka: 80 m) i vlevo (délka: 94 m) pro oba sméry.
V8echny maji Sifku 3,25 m. Jako soucast kfizovatky jsou navrhnuty i pfipojovaci pruhy pro
odboceni vpravo o délce 155 m z obou vedlejSich komunikaci. Poloméry kfizovatkovych vétvi

jsou rovny 30 m. Cely navrh kfizovatky odpovida CSN 73 6102.

Niveleta navrZzené trasy SO 103 kopiruje v prvnich 280 m stavajici terén. Diky tomu ma SO
103 nizky objem zemnich praci. Podélny sklon nabyva hodnot + 2,17 %, + 0,75 % a - 1,56 %.
Poloméry vySkovych obloukd maji hodnoty R: = 1000 m, R, = 2000 m a Rs = 800 m.
Z udolnicového oblouku R3 zacina niveleta stoupat v podélném sklonu + 5,00 % smérem k SO
101. Na néj se napojuje jiz v podélném sklonu + 2,50 %, coz zajisti posledni vySkovy oblouk

0 poloméru Rs= 700 m.

V ramci SO 103 je dale feSeno napojeni na ucelovou komunikaci ke hnogjisti jihovychodné od
obce Véz. Ve stavajicim stavu se komunikace pfipojuje na silnici I/34. V novém navrhu je osa
na konci ucelové komunikace zaoblena obloukem o poloméru R= 55 m a zaroven prodlouzena
o 11 m. Diky témto upravam dojde ke stykovému napojeni na SO 103 v km 0,122. Niveleta
napojeni ucelové komunikace kopiruje stavajici terén a mirnym pozvednutim v koncové Casti
pfivadi u€elovou komunikaci ke SO 103. Pro zachovani linie pravého vodniho pfikopu SO 103

je navrhnut v misté napojeni ucelové komunikace trubni propustek.
Trubni propustek v km 0.122

délka propustku b: 30,10 m

sklon dna propustku j= 0,75 %
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velikost otvoru propustku: 1 200 mm
8.1.4 SO 104 Napojeni obce Bezdékov
Parametry

Celkova délka: 93,86 m

Kategorie silnice: S 6,5/70

Katastralni uzemi: Véz

Bilance zemnich praci: Nasyp: 1 057,8 m?

Vykop: 263,4 m3

Poloha v km hlavni trasy: 4,641

Pocet souvisejicich objektd: 0
Popis
Jedna se o zkraceni a vyvySeni silnice 111/34752 k novému obchvatu silnice 1/34 (SO 101).
Stavajici silnice je zde v pfimém sméru, ktery je zachovan i vramci SO 104. Navrhovou
kategorii byla s ohledem na stavajici Sifku silnice zvolena varianta S 6,5. Navrhova rychlost je

podobné jako na SO 103 snizena na 70 km/h, a to z ddvodu zvySeni bezpec€nosti v blizké

oblasti prlisecné kfizovatky se SO 101 a SO 103.

Vyskopisné se niveleta napojuje na stavajici stav silnice I11/37752 v podélném sklonu
+1,48 %. Posléze ovSem zacina pomoci vydutého oblouku s polomérem R = 700 m stoupat
ve sklonu +5,00 % ke SO 101. Nasleduje vySkovy oblouk o poloméru R = 800 m, ve kterém
niveleta méni podélny sklon na hodnotu + 2,5 % a tim se i napojuje na stfechovity sklon nového
obchvatu silnice 1/34.

8.1.5 SO 105 Uprava silnice 111/34766
Parametry

Celkova délka: 127,62 m (bez mostniho objektu: 59,22 m)
Kategorie silnice: S 6,5/50
Katastralni uzemi: Véz
Bilance zemnich praci: Nasyp: 332,2 m?
Vykop: 482,8 m?
Poloha v km hlavni trasy: 3,650
Pocet souvisejicich objektd: 1 (SO 205)
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Popis

Uprava silnice 111/34766 vedouci z obce V&Z do mistni éasti Jedouchov je navrzena v kategorii
S 6,5. Tim zachovava stavajici Sitku pozemni komunikace. Navrhova rychlost je vzhledem
k okolnim ¢etnym smérovym obloukdm s malymi poloméry navrzena na 50 km/h, coz zajisti
zvySeni bezpelnosti na méné pfehledném Useku silnice. Polohopisné zachovava nové
navrzena osa silnice stavajici osu silnice I11/34766. Zmé&nou prochazi silnice mezi stani€eni km
0,0254-0,0938. V tomto useku je naprojektovan mostni objekt SO 205 pfes novy obchvat 1/34.

S mostnim objektem souviseji i vySkové zmény stavajici silnice 11/34766. Pro zajisténi
dostate¢ného prujezdniho profilu 4,80 m (+ 0,15 m bezpecnostni odstup) pro silnici I. tfidy bylo
nutné v useku SO 105 mezi km 0,0938-0,120 zvednout stavajici niveletu tak, aby byl zajistén
plynuly pfechod komunikace SO 105 na mostni objekt. Dale byly vzhledem k mostnimu
objektu vyhotoveny mensi vySkoveé Upravy i na zacatku SO 105. V téchto oblastech dojde také

ke kompletni vymeéné konstrukénich vrstev vozovky.

8.1.6 SO 106 Komunikace z Lestiny
Parametry

Celkova délka: 260,45 m (bez mostniho objektu: 194,11 m)
Kategorie silnice: S 6,5/50
Katastralni Uzemi: LeStina u Heralce, Zdislavice u Heralce
Bilance zemnich praci: Nasyp: 1 084,8 m3

Vykop: 877,2 m3
Poloha v km hlavni trasy: 0,605

Pocet souvisejicich objektl: 2 (SO 102, SO 202)

Popis

Komunikace sméfuje ve stavajicim stavu od mistni ¢asti LeStina smérem na jih a stykové se
pfipojuje na stavajici silnici 1/34. Toto trasovani neni po pfeloZce silnice 1/34 mozné, a proto je
komunikace pfeloZzena. Trasa je navrZzena v kategorie silnice S 6,5 (Sifka jizdniho pruhu
2,75 m a Sitka nezpevnéné krajnice 0,75 m). Tato kategorie silnice byla zvolena na zakladé
zachovani stavajici Sifky pozemni komunikace. Od stavajiciho stavu se SO 106 oddéluje
pfiblizné 20 m za posledni odbockou smérem k Lestiné. Pomoci smérového oblouku
o poloméru R = 300 m se staci na jih, kde mostnim objektem (SO 202) o délce 66,4 m
pfekonava nové navrzenou silnici 1/34 (SO 101). Nasleduje tentokrat levotoCivy smérovy
oblouk o poloméru R = 250 m. V ném se pozemni komunikace staéi do optimalnéjsiho uhlu

ohledné nasledného stykového napojeni na SO 102. To je zajisténo narozim s R =12 m.
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VySkové se trasa komunikace snazi v celé své délce drzet stavajiciho terénu. To plati i pro
usek s napojenimi na mostni objekt. Hlavni trasa zde prochazi v dostate¢né hlubokém zarezu,
coz umoznilo dodrzeni prijezdného profilu 4,80 m i bez vyvySeni komunikace z LeStiny
(v rozdilu nivelet je pocitano i s bezpecnostnim odstupem a tloustkou mostni konstrukce).
Jediné vyvyseni nivelety pfichazi pfed napojenim na SO 102, a to z divodu plynulého napojeni

stykové kfizovatky.
8.1.7 SO 107 Komunikace do Mozerova
Parametry

Celkova délka: 357,22 m (bez mostniho objektu: 308,20m)

Kategorie silnice: S 4,0/30

Katastralni uzemi: Véz

Bilance zemnich praci: Nasyp: 11 912,7 m?

Vykop: 281,4 m3

Poloha v km hlavni trasy: 2,968

Pocet souvisejicich objektt: 1 (SO 204)
Popis
Komunikace spojuje obec Vé&z a jeji mistni ¢ast Mozerov. Stavajici zpevnéna Sirka
komunikace je 3,5 m, kterd je vnavrhu zachovana pomoci kategorie S 4. Jedna se
o jednopruhovou komunikaci s Sifkou jizdniho pruhu 3,00 m a dvéma nezpevnénymi
krajnicemi o Sifce kazda 0,50 m. Polohopisné navrhnuta osa respektuje pavodni osu stavajici
komunikace. Zména oproti stavajicimu stavu pfichazi az ve vySkovém feSeni. Kdy je pro

pfekonani nové navrzené silnice 1/34 navrzen mostni objekt SO 204.

Jelikoz je v téchto mistech niveleta hlavni trasy o vice nez 1 m nad terénem muselo dojit ke
zdvizeni nivelety komunikace do Mozerova o vySku prijezdného profilu 4,80 m (+0,15 m
bezpecCnostni odstup) od nivelety SO 101. Do rozdilu obou nivelet je také nutné zapocitat
tloudtku mostni konstrukce zahrnujici i konstrukéni vrstvy vozovky. Celkové byla niveleta
zdvizena o0 5,90 m. To mélo za nasledek velké mnozstvi potfebného materialu k navazce
nasypl pro napojeni mostniho objektu na SO 107. Ve sméru stanieni je navrzen podélny
sklon komunikace k mostnimu objektu 6,90 %, z opacné strany 5,30 %. Podélny profil SO 107

je soucasti pfilohy 5. této prace.
8.1.8 SO 108 Polni cesta u mistni ¢asti Skala
Parametry
Celkova délka: 165,41 m (bez mostniho objektu: 118 m)
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Kategorie silnice: P 4,0/30

Katastralni uzemi: LeStina u Heralce, Skala u Havlickova Brodu

Bilance zemnich praci: Nasyp: 216,5 m?

Vykop: 21,5 m3

Poloha v km hlavni trasy: 1,480

Pocet souvisejicich objektd: 1 (SO 203)
Popis
Tento stavebni objekt Uzce souvisi se SO 109. Jedna se o dvé polni cesty, které jsou posléze
spojeny v Orlovském lese. Proto bylo uvazovano zachovani pouze jedné z polnich cest
a zaslepeni druhé. Pro zachovani této polni cesty od mistni ¢asti Skala rozhodlo trasovani
hlavni trasy (SO 101). Ta totiz v okoli SO 108 prehrazuje volny terén a v ném i nékolik poli a
luk. Naopak v oblasti druhé polni cesty (SO 109) vede hlavni trasa takika podél lesniho

pozemku a je tedy zachovan pfistup na vSechny dotéené polni pozemky i se zaslepenim polni

cesty u zemniho télesa hlavni trasy.

Polni cesta je navrzena dle CSN 73 6109. Pfi¢ny sklon je navrzen jednostranny 3,00 %. Sitka
zpevnéni je 3,00 m. Polohopisné drzi navrzena osa polni cesty stavajici smérové feseni. Pro
dodrzeni prujezdniho profilu 4,80 m (+ bezpelnostni odstup a tloustka mostni kontrukce) je
ale niveleta polni cesty zdvihnuta pfiblizné o 2,00 m (hlavni trasa je zde v zafezu min. 3,50 m)
a je zde navrzen mostni objekt (SO 203). Podélné sklony polni cesty jsou navrzeny
v hodnotach 4,30 % smérem k mostnimu objektu a 6,75 % od mostniho objektu dale. Napojeni

na stavajici stav je provedeno ve stavajicich podélnych sklonech.

8.1.9 SO 109 Polni cesta u obce Véz
Parametry

Celkova délka: - m

Kategorie silnice: -

Katastralni uzemi: Véz

Bilance zemnich praci: - m®
Poloha v km hlavni trasy: 2,138

Pocet souvisejicich objektl: 0
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Popis

Tato polni cesta je v navrhu zaslepena pfiblizné 4 m z kazdé strany od zemniho télesa hlavni
trasy (SO 101). Odavodnéni tohoto FeSeni je popsano v kapitole 8.1.8. Lze uvazovat osazeni

pfislusného SDZ v obci Véz u €. p. 137.

8.2 Mostni objekty
V&echny mostni objekty se obvykle navrhuji dle CSN 73 6201. S ohledem na podklad terénu

pro tuto praci z vrstevnic od CUZK byly mosty vyhotoveny pouze modelové se zamé&fenim na
jejich prajezdni profil a potfebnou délku. Typ jednotlivych mostnich objektd vychazi vzdy z
Katalogu most( 3/2020 od RSD. Do navrhu v této praci byly pouzity celkem dva typy mostd —
3a a 7a. Pokazdé se jedna o jednopolovy typ mostni konstrukce. Zakladnim rozdilem je délka
konstrukci. Typ 3a se navrhuje v délkach od 10 m do 30 m a v této praci je pouzit pro
premosténi silnice 111/34770. U typu 7a je mozno dosahnout délek podstatné vétsich, Eehoz je

vyuzito pro pfemosténi navrzeného obchvatu silnice 1/34. [20].

Obrézek 14 - Jednopolovy most typu 3a (zdroj: Katalog mostt 3/2020 RSD CR)
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Obrézek 15 - Nadjezd jednopolovy 7a (zdroj: Katalog mostii 3/2020 RSD CR)

SO 201 Most pres 111/34770

Komunikace: 1/34 (SO 101)
Typ: 3a
Délka: 17,8 m

Prujezdni profil: 4,50 m + 0,15 m bezpec&nostni odstup

SO 202 Most pres I/34 v km 0,580

Komunikace: Komunikace z mistni ¢asti LeStina (SO 106)
Typ: 7a
Délka: 66,4 m

Prujezdni profil: 4,80 m + 0,15 m

SO 203 Most pres I/34 vkm 1,480

Komunikace: Polni cesta u mistni ¢asti Skala (SO 108)
Typ: 7a
Délka: 47,4 m

Prdjezdni profil: 4,80 m + 0,15 m

SO 204 Most pres /34 vkm 2,968

Komunikace: Komunikace do mistni ¢asti Mozerov (SO 107)
Typ: 7a
Délka: 48,7 m

Prdjezdni profil: 4,80 m + 0,15 m

SO 205 Most pres 1/34 v km 3,650

Komunikace: Uprava silnice 111/34766 (SO 105)
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Typ: 7a

Délka: 68,4 m

PrUjezdni profil: 4,80 m + 0,15 m
8.3 Shrnuti

Vypracovany navrh obchvatu obci Véz — Skala tykajici se silnice 1/34 CitA dohromady 14
stavebnich objektl. Z toho jsou dva objekty soucasti tzv. hlavni trasy (SO 101, SO 201)
a ostatni objekty jsou dotéené komunikace &i jiné objekty. Pro odhad finanéni narocnosti
projektu, a i nasledné porovnani s variantou RSD budou uvaZovany v8echny stavebni objekty.
Nize je uvedeno kratké shrnuti nejdalezitéjSich parametrd celého projektu obchvatu obci Véz
— Skala.

Dot&ené katastralni tzemi: Jedouchov, Lestina u Heralce, Skala u Havlickova Brodu, Véz,
Zdislavice u Heralce
Délka vSech navrzenych komunikaci: 6 940,55 m (z toho hlavni trasa: 5326,74 m)
Celkova délka mostnich objektd: 248,73 m (17,8 m)
Celkovy objem zemnich praci: 382 246,5 m? (356 629 m?)
Z toho nasyp: 175 181,2 m® (154 874,9 m®)
Z toho vykop: 207 170,3 (201 859,1 m®)
Vysledny objem zemnich praci: 31 989,1 m3 (46 984,2 m?3)

Celkova délka propustkd: 120,77 m (90,67 m)

9. Vypocet finanénich nakladu projektu

Pro autorem navrzeny obchvat byl nasledné proveden odhad finanéni naro¢nosti. Tento krok
byl vypracovan dle Cenovych normativi od SFDI pro rok 2021. Ty rozdéluji stavebni objekty
do dvou kategorii: A) Hlavni SO — v této praci: komunikace, mosty, rekonstrukce; B) Ostatni
SO. V této praci navrzené SO spadaji do kategorie A. Druha kategorie byla urCena jako podil
z ceny hlavnich objektd. Jedinym objektem, u kterého nebyl odhad finan€ni narocnosti
proveden je SO 109, protoze se jedna se pouze o zaslepeni stavajici polni cesty. SO 103 byl

posuzovan bez zapocitani délky napojeni ucelové komunikace ke hnojisti u obce Véz.

Pro spravné zarazeni jednotlivych stavebnich objektl dle Cenovych normativi SFDI bylo
ur€eno okolni uzemi jako pahorkovité, zaroven se vSechny SO nachazi v extravilanu. Cenové
normativy SFDI rozliSuji mostni objekty a pozemni komunikace, na niz jsou mosty umisténé.

Proto byla vzdy délka mostl odectena od délky pfislusné pozemni komunikace a brana
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samostatné pro mostni objekty. V kategorii B. Ostatni objekty nebyla zaroven uvazovana
technologicka zafizeni, ktera se v extravilanu buduji vyhradné pro smérové rozdélené pozemni

komunikace.

Proces odhadu ceny stavby zapocal uréenim znacky (druhu) hlavniho stavebniho objektu
a poté ur¢enim hodnoty cena/km. U stavebnich objektd s ur€enymi atributy pro zemni prace
byla tato cena upravena dle celkové bilance zemnich praci objektu. Poté byla na zakladé délky

objektu uréena jeho zakladni cena.

Z té byla posléze vypocitana rizika. Jednotliva rizika dohromady vytvofila rizikovy koeficient
kazdého SO, kterym byla zakladni cena vynasobena. Timto krokem byla stanovena celkova
cena za hlavni stavebni objekty. Nasledné byly uréeny ceny ostatnich stavebnich objekt,
které se pocitaji jako procentualni ¢ast z celkové ceny za hlavni SO (&ast A). V poslednim
kroku byly jiz pouze seéteny celkové ceny za hlavni a ostatni SO a stavba byla celkové
ocenéna na 514 959 565 K¢ bez DPH. Vyjma stavebnich objektd s uréenymi atributy pro zemni
prace byly v8echny udaje uvazovany od standartnich (stfednich) hodnot/cen uvadénych

v Cenovych normativech 2021. [14]

Podrobny vypis cen jednotlivych objektt je uveden v pfiloze 8 této prace.

10. Porovnani navrzené trasy s trasou RSD

V této kapitole je vénovan prostor vzajemnému srovnani vlastniho navrhu obchvatu silnice 1/34
a aktualné pfipravované variant& obchvatu pro RSD. Na tuto problematiku Ize nahlizet z vice
uhld pohledu. Daraz je kladen na srovnani ohledné technickych parametrd, financni
narocnosti, dopadu na okolni sidla &i ekologického disledky stavby. V potaz jsou také brany

zabor komunikace, soulad s UP dot&enych obci, délku mostnich objektt & dotéené vodotede.

Jak uz popisuji pfedeslé kapitoly, oba navrhy jsou diametralné odlidné. Vlastni navrh je o vice
nez 1,5 km del$i, a zatimco je veden severné od sidel V&2 a Skala, navrh pro RSD je trasovan
od obou zastavénych oblasti jizné. Vlastni navrh pocita s uroviiovym napojenim obce Véz
i mistni ¢asti Skala, trasa pro RSD naopak uvaZuje pouze napojeni od obce Vé&z. Vyjimkou
v porovnani je kategorie obou silnic. Oba navrhy jsou totiz navrzeny v Sirkovém usporadani
S 9,5. Rozdil je poté v navrhové rychlosti. Ta spociva v platnosti norem v dobé tvorby navrhu.
Zatimco ve vlastnim navrhu je navrhova rychlost jiz 90 km/h. v navrhu pro RSD je jesté dle
starsi verze normy CSN 73 6101 na hodnoté 70 km/h.

| co se ty€e mostnich objektd, jsou trasy feSené rozdilnym zpusobem. Vlastni navrh ma na
hlavni trase pouze jeden mostni objekt, a to pfes silnici lll. tfidy do mistni ¢asti Lestina (zbylé
mostni objekty jsou novou souéasti dotéenych stavajicich komunikaci). Naopak trasa pro RSD

Citd mostni objekty pouze na hlavni trase, diky nimz pfekonava vyrazné terénni zmény ¢i udoli.
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Vlastni trasa je oproti navrhu RSD trasovana dale od zastavénych oblasti, coz evokuje mensi
hlukovou zatéz pro okoli, ale na druhou stranu tvofi vyraznéj§i bariéru v okolni pfirodé.
Nepatrny rozdil Ize zaznamenat i v poc¢tu dot€éenych komunikaci. Vlastni navrh jich &ita celkem
8, zatimco navrh pro RSD o jednu méné. Naopak vyrazny rozdil nastava v jejich celkovych

délkach. PFidruzené komunikace u navrhu RSD jsou takfka o 1 km delsi.

NavrZena trasa obchvatu pro RSD protina rekreaéni oblast Kachli¢ka jihozapadné od mistni
Casti Skala, naopak vlastni navrh prelozky silnice 1/34 zabira vétsi ¢ast pozemkl ur¢enych pro
pInéni funkce lesa. NavrZzené podélné sklony dosahuji ve vlastnim navrhu podstatné vyssich
hodnot nez v navrhu RSD. Toho je dosaZzeno z divodu vyraznych terénnich zmén, &astych
sraz(l a mistnich vyvySenin v oblastech, které protina vlastni navrh obchvatu. V hodnoceném
kritériu ,VySkové FeSeni“ byl tedy bran potaz zejména na hodnoty podélnych sklon( a ztracené

spady.

Celkové porovnani tras uvadi Tabulka 18. Ta obsahuje celkem 16 kritérii, na jejichz zakladé
byly obé trasy hodnoceny. Maximalni po¢et bodl za jedno kritérium byl stanoven na hodnotu
2, minimalni po¢et bodud na hodnotu 0. Pfi pfipadné remize, ¢i velmi obdobnému vysledku
v kritériu byl kazdé trase udélen jeden bod. Celkovym souctem ziskanych bodU bylo dosazeno

porovnani obou variant.

Kritérium Vlastni trasa| Trasa RSD Body

Délka hlavni trasy [m] 5 327 3 800 0 2
Délka mostu [m] 249 517 2 0
Délka pfidruzenych kom. [m] 1614 2 560 2 0
Soulad s UP obci NE ANO 0 2
Trvaly zabor [ha] 17,18 17,20 1 1
Smérové fesSeni Srovnatelné | Srovnatelné 1 1
Vyskové feSeni NizSi kvalita | VySsi kvalita 0 1
Pfedpokladana hlukova zatéz Srovnatelna | Srovnatelna 1 1
Dotéené rekreaéni uzemi Ne Ano 1 0
Dotcené lesni pozemky VétsSi zabor | MenSi zabor 0 1
Zasah do krajinného razu VysSi Nizsi 0 1
Celkova odhadovana cena [KE] | 514 959 565 | 601 536 479 2 0
Odhadovana cena [K&/km] 74 190 976 | 94 581 207 2 0
Bilance zemnich praci [m3] 31 989 33 061 1 1
Napojeni na okolni silni¢ni sit 2X 1x 1 0
Dotcené vodni plochy 2x vodoteC 3x vodoteC 1 0
Celkem bodu 15 11

Tabulka 18 - Porovnani viastniho navrhu s ndvrhem RSD

54




11. Zaveér

Soucasti této prace bylo nékolik dil¢ich Ukoll. Nejprve probéhlo seznameni se s mistnimi
podminkami a feSenou oblasti. V této ¢asti byl pfedstaven okres Havli¢kiv Brod i obé dotéena
sidla a byly zde popsany i SirSi vztahy v oblasti. Na tuto ¢ast Uzce navazala analyza stavajiciho
prutahu silnice 1/34 obéma sidly. V této ¢asti prace byla vypracovana statistika nehodovosti,

na jejimz zakladé byla uréena sou€asna krizova mista a useky.

V ramci zpracovani celého projektu probéhla i analyza projektové dokumentace pro trasu
obchvatu silnice 1/34 pro RSD. Dokumentace byla posuzovana ve stupni studie, kterou
zpracovala firma Blahoprojekt s.r.o. Pro ziskani vlastnich dat o intenzitach provozu v této ¢asti
silnice 1/34 byl dne 14.4.2021 proveden dopravni prlizkum intenzit. Jeho hlavnim uc¢elem tedy
bylo ziskani hodnot intenzit vozidel, ale také nabyti zkuSenosti s provedenim vlastniho
profilového dopravniho priizkumu a jeho naslednym vyhodnocenim z kamerovych zaznamd.
Prizkum i jeho vyhodnoceni probéhly bez komplikaci. Ziskana data ale nebyla z divodu jejich

zkresleni v dobé& pandemie viru Covid-19 dale pouZita a byla nahrazena daty z CSD 2016.

Pro vykresovou ¢&ast této prace byly ziskany potfebné podklady od CUZK v podobé
vy8kopisného a polohopisného popisu terénu a dalSich podkladovych map. Cely navrh
vlastniho vedeni prelozky silnice 1/34 probéhl dle platnych norem, technickych podminek
a vyhlasek. Celkové navrh obchvatu silnice 1/34 obsahuje 14 stavebnich objektl (9 objektu
pozemnich komunikaci a 5 mostnich objektl). Stavebni objekty byly zpracovany jednotlivé,
jak jsou popsany v kapitole 8 nebo ve vykresovych pfilohach. Celkova délka vSech navrzenych

komunikaci véetné mostt ¢ini 6 905,55 m.

Dle cenovych normativi SFDI pro rok 2021 byl nasledné navrh obchvatu obce Véz a mistni
Casti Skala ocenén. Vysledna cena obsahuje hlavni stavebni objekty s moznymi riziky i ostatni
stavebni objekty. Tato cena Cini 514 959 565 K& bez DPH. Poslednim krokem v této praci bylo
porovnani navrzené trasy s uvazovanou ,jizni“ trasou RSD. Tomuto kroku se podrobnéji

vénuje kapitola 10.

Vyhody vlastniho navrhu obchvatu oproti trase RSD Ize spatfit v celkové cené projektu
(levnéjsi priblizné o 86 500 000 K& bez DPH), v délce mostnich objektll a pfidruzenych
pozemnich komunikaci (v obou pfipadech jsou objekty vyrazné krat$i, nez ve varianté RSD)
a napojeni na okolni silniéni sit. Naopak za vyhody varianty RSD Ize oznaéit hlavné délku
hlavni trasy obchvatu (krat$i o pfiblizné 1,5 km), soulad s UP dot&enych obci (vlastni navrh
neodpovida vymezenému koridoru pro obchvat obou zastavénych sidel), a také zasah do

krajinného razu a lesnich pozemka.
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Vlastni navrh obdrzel ve srovnani v Tabulce 18 v predeslé kapitole celkem 15 bodU, navrh
RSD ziskal bodd 11. Lze tedy prohlasit vlastni navrh trasy obchvatu za vhodnéj$i, nez je
aktualné& pfipravovana ,jizni* varianta pro RSD. Nicméné bodovy rozdil mezi trasami neni nijak
markantni a s ohledem na jiz pokrocilé projek&ni prace autor této prace doporucCuje zahrnuti
do projektu RSD i napojeni mistni ¢asti Skala (tak jak bylo na po&atku projektu uvazovano),
provéfit vhodnou optimalizaci pfidruzenych pozemnich komunikaci a pokracovani projektu

v dosavadni ,jizni“ varianté.
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13. Seznam pouzitych zkratek

BIM Building information modelling (Proces vytvareni a spravy dat projektu

béhem jeho Zivotnosti)

CsD Celostatni scitani dopravy

CSN Ceska statni norma

Csu Cesky statisticky ufad

CuzK Cesky urad zemé&méficky a katastralni
DPH Dan z pfidané hodnoty

DUR Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
EIA Environmental impact assessment (Vyhodnoceni vlivll na ziv. prostiedi)
HD Hromadna doprava

km kilometr/u

m. n. m. Metrd nad mofem (nadmorska vyska)
MUK Mimourovriova kfiZzovatka

RPDI Ro¢ni primér dennich intenzit

RSD Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
SDZz Svislé dopravni znaceni

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SO Stavebni objekt

TDZ Trida dopravniho zatizeni

TP Technické podminky

upP Uzemni plan

VDZ Vodorovné dopravni znaceni

ZPF Zemédeélsky ptdni fond
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